Integrovaný plán mobility Ostrava
ZADÁVACÍ PODMÍNKy pro VZ
Úvodní informace k dokumentaci

Plán udržitelné mobility je strategickým dokumentem, který je vytvořen k uspokojení potřeb mobility lidí a podniků ve městech a jejich okolí a k zajištění lepší kvality života. Účelem plánu je vytvoření systému udržitelné dopravy tak, aby dostupnost dopravního systému byla k dispozici všem cílovým skupinám, dále zlepšení bezpečnosti dopravy, zvýšení efektivity osobní i nákladní dopravy a v oblasti ochrany životního prostředí snížení znečištění ovzduší, hladiny hluku a spotřeby energie. Dokument vychází z existujících dokumentů plánování, a po zpracování a projednání s odbornou i laickou veřejností bude sloužit jako podklad zpracování dopravních a regulačních plánů. 
Vymezení území:

Území okresu Ostrava město, včetně spádových území obsluhy, z nichž je dojížďka do Ostravy vyšší než 50 % celkové vyjížďky z území pro oblast hromadné dopravy. Je vyžadována podrobnost členění území podle dat ČSÚ pro sčítací obvody, důvodem je zabezpečení dlouhodobé kompatibility vstupních dat.

Sledovaná časová období:

-  návrh řešení pro období 20 let, územní rezerva pro období 30 let



-  etapa realizace prioritních opatření pro období 3-5 let  
Požadované členění dokumentace:

a) část strategická  

b) část analytická

c) část návrhová

d) část prezentační 
a)   Část strategická

Cílem této části dokumentace je definování výchozího stavu procesu plánování mobility na městské úrovni a posouzení vlivů evropského, národního a regionálního rámce, seznámení a zapojení všech partnerů a veřejnosti do projektu. Výsledkem této části bude nalezení konsenzu nad vizemi a strategickými cíli města, jejich schválení a následná prezentace odborné a laické veřejnosti.

1. Shrnutí stávajících schválených dokumentů

· posouzení vlivu nadnárodního, národního a regionálního rámce - strategie a záměry vyšších subjektů (ministerstva dopravy a ŽP ČR, ŘSD ČR, MSK)
· návaznost na platnou legislativu           

· posouzení strategických dokumentů města – vyhodnocení dosavadní praxe dopravního plánování, identifikace bariér rozvoje dopravního sektoru

2. Návrh, projednání a schválení vizí a strategických cílů města

· identifikace všech zúčastněných na plánu mobility, sestavení odborných skupin, obsah, cíle, harmonogram a zaměření jednání, koordinace s dalšími obory
· návrh procesů plánování, sledování a řízení mobily města, stanovení odpovědnosti

· úvodní marketingové šetření - průzkumy veřejného mínění o vývoji v rámci města a potřeb občanů, to vše ve vztahu dopravě životního prostředí, kvalitě života. 
· návrh vizí a strategických cílů, jeho projednání v odborných skupinách
· schválení vizí a strategických cílů, prezentace a projednání v orgánech města

3. Zpracování čistopisu strategické části dokumentace

· zpracování dokumentace strategické části (text v rozsahu min. 20 stránek A4)
· tvorba prezentačních materiálů, prezentace veřejnosti - odborné články do periodik (text v rozsahu cca 2 stránky A4), webové stránky města, rozhlas, televize



















b)   Část analytická

Definování výchozího stavu jako základní báze, pro kterou bude stanoven rozsah monitoringu a posuzovány indikátory dále sledované v návrhu integrovaného plánu udržitelné mobility. Analyzovaná data se předpokládají z časového období 2010 - 2013.  Cílem této části je odvození konkrétních problémů města v oblasti udržitelné mobility a jejich projednání s klíčovými partnery a veřejností. 




1. Inventarizace všech dostupných dopravních podkladů, hodnocení jejich využitelnosti
1.1 MMO

· Generální dopravní plán pro město Ostrava (1996/2012), Územní plán města Ostravy (návrh 2012), Koncepce rozvoje cyklistické dopravy (2010), Studie provozování systému parkování a odstavování vozidel v Ostravě (2008), Integrovaný systém parkování v Ostravě (2012), Dopravní průzkum na trolejbusových linkách MHD na území města Ostravy a návrh opatření (2012), Posouzení možnosti uplatnění systému lehké kolejové dopravy v Moravskoslezském kraji se zaměřením na napojení do kolejové sítě tramvajové dráhy v Ostravě (2008), Posouzení možnosti realizace terminálů na území Statutárního města Ostrava (2007), Ostravský železniční okruh (2012), Pravidelné průzkumy v dopravě v roce 2012, Celostátní sčítání dopravy,  Mobilis, Generel bezbariérových tras na území města Ostravy (obojí ÚHA MMO)

· GIS data, další podklady a materiály vztažené k dopravní infrastruktuře
1.2 Oslovení klíčových partnerů a firem

· krajský úřad, obce s rozšířenou působností, obce ve spádovém území

· významní zaměstnavatelé, další organizace a partneři
2. Dopravní průzkumy, sociodopravní šetření domácností






2.1 Automobilová doprava

Požadované je sledování 4 skupin vozidel (osobní a lehké nákladní do 3,5t, střední nákladní 3,5-10t, nákladní nad 10t (včetně bus, návěsy, přívěsy), jízdní kola
· provedení dopravního průzkumu křižovatek 



                      - v období 7-10 hod. a 14-17 hod., jeden pracovní den (úterý-čtvrtek). Seznam křižovatek:                        28.října-Výstavní, Hornopolní-Novinářská, Hornopolní-Českobratrská, Českobratrská-Poděbradova,  Poděbradova-Švabinského,  Poděbradova-28.října,  Českobratrská-Sokolská třída, Sokolská třída-Mariánskohorská,  Muglinovská-Bohumínská,  Frýdecká-Těšínská,  Českobratrská-Hladnovská, Opavská-17.listopadu, 17.listopadu-Rudná,  Opavská-Martinovská,  Nad Porubkou-rampa F,  Francouzká-Hlavní třída, Vřesinská-17.listopadu, Výškovická-Čujkovova,  Plzeňská-Horní,  Dr.Martínka-Místecká,  Ruská-Závodní,  Rudná-Závodní,  Rudná-Místecká,  Rudná-rampy Místecká, Výstavní-Ruská,  Rudná-Vratimovská, Těšínská-Fryštátská, Těšínská-Čapkova, Hlučínská-Petřkovická (Landek), Nádražní-Českobratrská  + 5 dalších křižovatek po dohodě se zadavatelem
· kordonový směrový dopravní průzkum




                      - stanoviště na hranicích města pro stanovení vnější a tranzitní dopravy, období 6.30-10.30 hod. a 13.30-17-30 hod. jeden pracovní den (úterý-čtvrtek). Jedná se o záznam RZ vozidel. Stanoviště:  









    dálnice D1 (2 stanoviště),  I/11 Opavská,  I/11 Rudná (směr Havířov),  I/56 Hlučínská,  R/56 Místecká,  I/58 Plzeňská,  I/59 Fryštátská,  II/647 17. listopadu,  II/647 Bohumínská,  II/469 17. listopadu (směr Děhylov),  II/470 Orlovská,  II/477 Mostní (před Vratimovem),  II/478 1. května,  II/479 Těšínská,  III/47811 Mitrovická,  III/4803 Světlovská,  III/4787 Staroveská, III/4782 Ostravská,  III/4692 Vřesinská,  III/46615 Družební,  III/46613 26. dubna,  III/46614 Dobroslavická,  III/01137 Aleje,  III/46611 Hlučínská,  III/01136 Antošovická,  III/4724 Rychvaldská,  III/4721 Petřvaldská,  III/4703 Počáteční,  III/4705 Paskovská
                 profily pro doplňující vnitřní kordonový průzkum:  ul. Rudná (Svinov), Opavská (Nová Ves), Muglinovská (most), Most Pionýrů, Most M.Sýkory, Karolina, Rudná (Kunčice), Sokolská (sad B.Němcové), Mariánskohorská (Přívoz), Českobratrská (Varenská), 28. října (nám. Republiky), Místecká (Hlubina), Místecká (Vítkovice), Plzeňská Hrabůvka), Výškovická (Polanecká spojka)
· průzkum statické dopravy

- nepožaduje se; data zajistí objednatel z pořízené dokumentace





2.2 Hromadná doprava

· kalibrační profilový průzkum MHD 
                                                                               - zjišťování ve vozidlech mezi nejbližšími zastávkami k požadovanému profilu; požadováno v osobách přijelo/výstup/nástup/odjelo, období 5.30-8.30 hod., 14.00-17.00 hod.; jeden pracovní den (úterý-čtvrtek). Profily:  






    Vozovna Poruba (autobusy+tramvaje),  Svinov mosty h.z. (autobusy+tramvaje),  Kotva (autobusy+tramvaje),  Karpatská (autobusy+tramvaje),  Tylova (tramvaje),  Hrabůvka kostel (autobusy+tramvaje),  Dům energetiky (autobusy+tramvaje),  Konzervatoř (autobusy+trolejbusy), Karolina (autobusy+tramvaje),  Sad B.Němcové (autobusy+trolejbusy),  Hotelový dům Jindřich (tramvaje),  Bazaly (trolejbusy),  Hranečník (autobusy+tramvaje)
· průzkumy příměstské linkové dopravy
                                                                                   - nepožaduje se; data zajistí objednatel z pořízené dokumentace (krajský úřad + KODIS)

· průzkumy železniční dopravy





                      - nepožaduje se; data zajistí objednatel z pořízené dokumentace (OŽO)
                                                                    

2.3 Cyklistická a pěší doprava 
· průzkumy intenzit cyklistické dopravy se požadují na 20 profilech, které budou upřesněny zadavatelem; průzkum bude proveden za období 16 hod (5.00-21.00 hod.), jeden pracovní den úterý-čtvrtek

· průzkumy intenzit pěší dopravy se nepožadují 

2.4 Průzkumy pro dlouhodobé sledování dělby přepravní práce

· profilový průzkum vozidel v osobách (osobní vozidla, prostředky hromadné dopravy, jízdní kola); období 16 hod. (5.00-21.00 hod.), jeden pracovní den úterý-čtvrtek. Profily:    Nová Ves vodárna, ulice Opavská (IAD,HD);  Rudná; most přes Odru (IAD, HD);  Lávka přes Odru, cyklistická trasa L (cyklisté);  Lávka přes Polaneckou spojku, U Výtopny (cyklisté);  Výškovická, most přes Polaneckou spojku (IAD, HD, cyklisté);  Lávka přes Polaneckou spojku a Rudnou, Pavlovova (cyklisté);  Plzeňská, most přes Polaneckou spojku (IAD, HD, cyklisté);  Závodní; most přes Polaneckou spojku (IAD, HD, cyklisté);  Místecká, pod Polaneckou spojkou (IAD, HD, cyklisté);  Podjezd Místecká; cyklistická trasa A (cyklisté);  28. října, most přes trať (IAD, HD, cyklisté);  Podchod Stodolní (cyklisté);  Českobratrská, most přes trať (IAD, HD, cyklisté);  Mariánskohorská, podjezd pod tratí (IAD, HD, cyklisté);  Hlučínská, podjezd pod tratí (IAD, HD, cyklisté);  Muglinovská, most přes Ostravici (IAD, HD, cyklisté);  Lávka Komenského sady (cyklisté);  Most Pionýrů (IAD, HD, cyklisté);  Most M.Sýkory (IAD, HD, cyklisté); Lávka k Slezskoostravskému hradu (cyklisté);  Ke Karolině, most přes Ostravici (IAD, HD, cyklisté);  Rudná, most přes Ostravici (IAD, HD, cyklisté);  Frýdecká, podjezd Polanecká spojka (IAD, HD, cyklisté) + 2 další profily po dohodě se zadavatelem

2.5 Sociodopravní průzkumy

· marketingové šetření na vzorku 2500 domácností (90% území okresu Ostrava, 10% ostatní dle vymezeného území) - metoda dotazů domácností se zaměřením na chování cestujících v průběhu pracovních i nepracovních dnů, zaměření na vnitřní dopravní vazby
· standardní dotazník ve smyslu metodických návodů pro provádění sociodopravních průzkumů, cca 30 otázek, okruhy: sociodemografické údaje, vlastnictví vozidla, způsob parkování, záznam cest – dopravní chování (zdroje, cíle, časy, použité dopravní prostředky, pravidelnost dopravy, rekreační doprava) 








3. Tvorba multimodálního dopravního modelu, kalibrace na dostupná data


Model dopravy bude proveden pro potřeby této dokumentace, jako analytický nástroj k posouzení dostupných dat a návrhů (nejedná se o nákup softwarového či hardwarového vybavení). Bez multimodálního modelu dopravy nelze kvalitně posoudit navrhovaná řešení a jejich dopady do změny dělby přepravní práce a dalších předpokládaných sledovaných indikátorů mobility. Vyhotovení výpočtů hlukové a emisní zátěže je možné provést pouze na základě informací o intenzitách dopravy na všech komunikacích. 

3.1 Dopravní módy a časy
· model dopravy bude proveden pro dopravní módy: silniční automobilová doprava (osobní, nákladní), veřejná doprava (tramvaj, trolejbus, autobus MHD, autobus příměstské dopravy, vlak), cyklistická doprava, pěší doprava (pouze pro přístupy k ostatním druhům dopravy)

· modelové časy budou provedeny ve 4 modelových časech pro běžný pracovní den (ranní špičkové období 3 hod, odpolední špičkové období 3 hod, zbytek do 24 hod (tj. 18 hod), 24 hodin běžného pracovního dne jako součet předchozích 3 modelových časů

3.2 Dopravní síť

· dopravní síť bude provedena jako hypersíť jednotně pro všechny druhy dopravy, bude obsahovat rychlosti a kapacity pro jednotlivé druhy dopravy a modelové časy

· modelová síť bude obsahovat na území města: dálnici, silnice I – III třídy, místní komunikace I a II třídy (web města, adresa: …), základní síť cyklostezek včetně sdružených (web města, adresa: …), vybrané chodníky v místech přestupních uzlů (cca 20 míst – tyto po dohodě se zadavatelem), všechny železniční tratě, všechny křižovatky komunikací zadané sítě
· modelová síť bude obsahovat v navazujícím území okresu Ostrava: dálnici, silnice I – III třídy, všechny železniční tratě 










3.3 Výpočtové funkce a kalibrace








Přitížení dopravní sítě bude modelováno kapacitně závislou metodou.



· kalibrace modelu bude doložena a prezentována absolutní a relativní odchylkou mezi modelovou intenzitou a zjištěnou intenzitou v jednotlivých kalibračních bodech, sumou cest a průměrnou přepravní vzdáleností na síti pro každý dopravní mód



· Kalibrace modelu bude konzultována a odsouhlasena objednatelem. Dopravní zóny budou prioritně zvoleny dle ČSÚ – sčítací obvody, aby byla zajištěna kompatibilita dat. Dopravní zóny musí být dány svou hranicí (polyline).






· Model dopravy bude obsahovat popisovat použité funkce a parametry funkcí při výpočtu.
· Vnitřní členění dopravních okrsků obce Ostrava bude provedeno dle Statistických obvodů ČSÚ. Vnější navazující území obce Ostrava (ORP Ostrava, nebo obvod MHD Ostrava bude pro dopravní okrsky provedeno rovněž dle Statistických obvodů ČSÚ. Další vnější území bude členěno minimálně v detailu obcí.







· Počet vnitřních zón (sčítacích obvodů dle ČSÚ) pro město Ostrava je 1223, pro ORP Ostrava pak 1316.



4. Vyhotovení modelových výpočtů imisní a hlukové zátěže, kalibrace na dostupná data

Modelové výpočty imisní zátěže musí být provedeny s detailností odpovídající rozptylovým studiím jednotlivých zdrojů a musí zahrnovat kromě samotného vlivu dopravy rovněž vliv ostatních zdrojů znečišťování ovzduší ve stejné podrobnosti. Výsledky modelových výpočtů budou kalibrovány na měření stanic imisního monitoringu. Modely imisní zátěže musejí navazovat na předchozí práce tohoto typu, zpracované v rámci studie „Analýza kvality ovzduší na území města Ostravy a legislativa v ochraně ovzduší, zpracované Zdravotním ústavem se sídlem v Ostravě pro roky 2008-2009, dostupné na http://www.ostrava.cz/cs/urad/magistrat/odbory-magistratu/odbor-ochrany-zivotniho-prostredi/oddeleni-odpadoveho-hospodarstvi-a-ochrany-ovzdusi/analyza-kvality-ovzdusi-v-ostrave/analyza-kvality-ovzdusi a musejí být zpracovány alespoň ve stejném rozsahu a podrobnosti.

4.1 Provedení modelových výpočtů imisní zátěže bude obsahovat tyto dílčí úlohy:
· Vstupní data pro výpočet imisí z průmyslových zdrojů (REZZO 1 a REZZO 2) -  lokalizace průmyslových zdrojů na řešeném území s přesností řádově na desítky metrů, kontrola technických a emisních parametrů zdrojů pro modelování


· Vstupní data pro výpočet imisí z lokálních topenišť - výpočet množství emisí z lokálních topenišť podle metodiky ČHMÚ, charakterizace rozložení lokálních topenišť a jejich reprezentace sítí plošných zdrojů zahrnujících zástavbu s vyhodnocením druhu lokálního topeniště (rod.domy, etážová topení v bytových domech), plošné zdroje budou čtverce o straně 100 m
· Vstupní data pro výpočet imisí z dopravy - výpočet emisí z automobilové dopravy se základem podle metodiky MEFA v. 06, požadováno je rozšíření metodiky o charakteristiku a úroveň saturace provozu.

· Výpočet rozptylu znečišťujících látek ze všech uvedených skupin zdrojů na řešeném území pomocí metodiky SYMOS‘97. Výpočet bude proveden v podrobné síti receptorů (do sto metrů). Výpočet rozptylu bude proveden pro tyto znečišťující látky: NO2 (oxid dusičitý), benzo (a) pyren, PM10 (prašná frakce aerosolu < 10 µm), NOx (oxidy dusíku), CO2 (oxid uhličitý), CO (oxid uhelnatý).









Další požadované činnosti:

· Kalibrace modelových výpočtů podle výsledků imisního monitoringu

· Analýza a vyhodnocení stávajícího vlivu dopravy na imisní zátěž ve městě ve srovnání s ostatními vlivy s využitím geoinformačních technologií

· Posouzení dopravní situace z hlediska minimalizace vlivu na kvalitu ovzduší

· Předání prostorových emisních a imisních dat v GIS pro následné aktualizace

· Zpracování zprávy a výstupů v podobě mapových kompozic v GIS podle požadavků objednatele.

Modelové výpočty hlukové zátěže budou provedeny s ohledem na strukturu dopravy a budou plně vycházet především z podkladů multimodálního dopravního modelu. Modelové výpočty hlukové zátěže budou částečně navazovat na Strategickou hlukovou mapu aglomerace Ostrava (zpracovatel Zdravotní ústav se sídlem v Ostravě, prosinec 2007), avšak výpočty budou zpracovány a vyhodnoceny ve vztahu k platným hygienickým limitům dle nařízení vlády 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací pro denní a noční dobu. Kromě celkové hlukové zátěže bude vyhodnocena zvlášť individuální automobilová doprava, nákladní doprava, tramvajová doprava, městská hromadná doprava a železniční doprava. Veškeré modelové výpočty budou zpracovány v souladu s metodikami doporučenými vyhláškou č. 523/2006 Sb., o hlukovém mapování, která je plně v souladu s doporučeními a předpisy Evropské unie. Jako nástroj pro výpočty a hodnocení hlukové zátěže se doporučuje SW SoundPLAN V.7.1. Jednotlivé dílčí výpočty a celkový výpočet hlukové zátěže budou pro typické situace ověřeny měřením hlukové zátěže.







4.2 Zpracování modelových výpočtů hlukové zátěže bude obsahovat tyto dílčí úlohy:

· vstupní data pro výpočet hlukové zátěže z automobilové dopravy - implementace výstupů z multimodálního dopravního modelu (úprava liniového vedení silnic, zpracování dopravních intenzit pro osobní a nákladní dopravu, přepočty dopravních intenzit na denní a noční dobu), technickoprovozní parametry komunikací (rychlost dopravního proudu, počty jízdních pruhů, typ povrchu komunikací, charakteristika dopravního proudu atd.), segmentace silniční sítě dle dopravních intenzit, rychlostí, mostů, plynulosti dopravy atd.

· vstupní data pro výpočet hlukové zátěže z tramvajové a železniční dopravy - implementace a zpracování liniového vedení kolejového svršku tratí, grafikony tramvajové a železniční dopravy, technickoprovozní parametry tratí, segmentace tratí dle grafikonu, traťové rychlosti, mostů, nespojitosti kolejového svršku (výhybky a křížení tratí), brždění a rozjezdů tramvajových souprav a vlaků

· zpracování vstupních dat pro výpočet hlukové zátěže z městské hromadné dopravy - zpracování liniové vrstvy komunikací sítě linek městské hromadné dopravy, zpracování dopravních intenzit městské hromadné dopravy

· zpracování vstupních dat modelovaného území - výškopis (3D model terénu), polohopis (objekty budov, včetně počtu trvale obydlených objektů pro následné analýzy vyhodnocení dopadu hlukové zátěže), povrch terénu (odrazivost a pohltivost), zpracování dat o realizovaných protihlukových opatření

· výpočty hlukové zátěže budou zpracovány: formou map hlukových pásem a výpočtových bodů na fasádách objektů chráněných venkovních staveb a výsledky budou vyhodnoceny ve vztahu k platným hygienickým limitům, zvlášť pro denní dobu (LAeq,16h) a noční dobu (LAeq,8h)
Další požadované činnosti:

· provedení sady kontrolních měření hlukové zátěže za účelem ověření validity výpočtů; požaduje se alespoň 10 měřících bodů po dohodě s objednatelem
· analýza a vyhodnocení stávajícího vlivu dopravy na hlukovou zátěž ve městě ve vztahu k trvale bydlícímu obyvatelstvu a chráněným venkovním stavbám výsledků s využitím geoinformačních technologií

· posouzení dopravní situace z hlediska minimalizace vlivu hlukové zátěže

· předání zpracovaných dat hlukové zátěže ve formátu GIS pro snadné zavedení do informačních systémů města a následné aktualizace

· zpracování zprávy a výstupů v podobě mapových kompozic v GIS podle požadavků objednatele











5. Souhrnná analýza výchozího stavu, oblasti monitoringu, sledované indikátory
(rámcová obsahová rekapitulace)









5.1 Charakteristika poptávky

· vymezení a popis území, spádové oblasti města

· inventarizace dat na podkladu sčítacích obvodů dle ČSÚ

· obyvatelstvo, demografická struktura

· socioekonomický profil území, oblastí

· zaměstnání, podnikání, inventarizace služeb

· rekreace a volnočasové aktivity

· mobilita (hybnost), dělba přepravní práce, průměrná přepravní vzdálenost dle modů

· motorizace/automobilizace, historie a vývoj

· přepravní objemy a ukazatele osobní a nákladní dopravy, veřejná a cyklistická doprava

· objemy vnitřní, vnější a tranzitní dopravy podle systémů






5.2 Pozemní komunikace, automobilová doprava dynamická

· stav sítě pozemních komunikací (dálnice, silnice, místní komunikace)
· základní komunikační skelet, dopravní kostra města

· přepravní vztahy, intenzita dopravy, obsazení vozidel (vnější doprava města, vnitřní doprava města, tranzitní doprava města, vnější doprava městské oblasti centrum – Poruba - Ostrava Jih, vnitřní doprava městské oblasti centrum – Poruba - Ostrava Jih, tranzitní doprava městské oblasti centrum – Poruba - Ostrava Jih

· výsledné vytížení sítě bude zobrazeno jako pentlogram se zřetelným znázorněním problémových úseků z hlediska výkonnosti

· výkonnost skeletu, hustota provozu, kapacitní rezervy 
· vytížení všech křižovatek na území města bude analyzováno jako průměrné či maximální zdržení v křižovatce, výsledky budou prezentovány na tematických mapách

· úroveň kvality přepravy, dostupnost území

· organizace dopravy, dopravně zklidněné oblasti

· závady a problémové oblasti

5.3 Doprava v klidu (statická doprava)

· stav infrastruktury a technologických zařízení

· oblasti regulace, nástroje a způsoby

· technologie obsluhy park+go, přestupní terminály

· bilance nabídky, bilance uživatelských skupin, využití nabídky

· kvalita dostupnosti území

· závady a problémové oblasti








5.4 Individuální doprava, vozový park
· počty vozidel osobní dopravy (rovněž nákladní, busy, motocykly)
· skladba a stáří vozového parku

· stupeň motorizace










5.5 Veřejná osobní doprava (včetně železnice)
· stav infrastruktury (trasy, zastávky, terminály)

· technologická zařízení a vozový park

· další formy technologie obsluhy území (park+ride, drive+ride)

· dosažitelnost zastávek, kvalita pěších přístupů

· přepravní vztahy a zatížení sítě, přestupní vazby

· produktivita, využití nabídky, kapacitní rezervy 


· kartogram zatížení systému veřejné dopravy, tras, linek, zastávek a přestupních míst se znázorněním problémových úseků z hlediska obsaditelnosti vozidel

· ukazatele kvality přepravy, dostupnost území

· integrace osobní dopravy, koordinace a harmonizace nabídky

5.6 Cyklistická doprava

· stav cyklistických tras a zařízení
· základní kostra sítě, vazba na region

· kvalita tras, dostupnost území, technologie obsluhy bike+go

· přepravní vztahy a intenzita cyklistické dopravy

· závady a problémové oblasti, nehodové lokality

· znázornění dopravního skeletu v kvalitativních úrovních z hlediska bezpečnosti a plynulosti cyklistické dopravy (porovnání infrastruktury ve vazbě na intenzity IAD) 

5.7 Pěší doprava

· stav základních pěších tras, posouzení stavu, závady v pohybu osob
· pěší zóny, obytné ulice a zóny
· turistické trasy, vazby na území regionu

· hodnocení vztahu docházkových vzdáleností pro dosažení ostatních druhů dopravy


5.8 Nákladní silniční a železniční doprava, kombinovaná doprava

· stav infrastruktury a technologických zařízení
· objemy nákladní dopravy, přehled komodit, hlavní přepravní relace

· dostupnost území, překladiště a logistická centra, efektivita činností

· závady a problémové oblasti
5.9 Letecká a vodní doprava

· stav infrastruktury a technologických zařízení

· rozhodující přepravní činnosti a služby

· objemy osobní a nákladní dopravy, přehled komodit

· kvalita dostupnosti území, efektivita činností

· závady a problémové oblasti

5.10 Organizace a řízení provozu, IT systémy

· stav infrastruktury a technologických zařízení
· stav rozpracování projektů

· oblasti řízení provozu, koordinace činností

· účinnost a přínosy systému řízení

· závady a problémové oblasti

5.11 Bezpečnost silničního provozu

· počet a důsledky dopravních nehod
· vývoj nehodovosti

· nehodová místa a úseky s rozdělením dle skupin účastníků silničního provozu

5.12 Účinky a důsledky přepravních činností

· spotřeba energií, přepravní náročnost
· investiční vklady do dopravní infrastruktury

· provozní ekonomická bilance přepravních činností
5.13 Vliv dopravy na životní prostředí

· podíl dopravy na znečišťování ŽP
· celková produkce znečištění vzduchu (emise)

· celkový počet osob zasažených nadlimitním hlukem

· souhrn prováděných opatření ke snížení negativních vlivů z dopravy na životní prostředí

5.14 Identifikace a možnosti dostupných finančních zdrojů

· přehled možných finančních zdrojů (rozpočty, fondy, soukromé zdroje) na úrovních EU, národní, krajské a města pro období přípravy a realizace aktivit projektu

· možnosti financování přípravy a realizace aktivit projektů městské udržitelné mobility, charakteristika zdroje, podmínky čerpání, odhad potencionálního objemu možného čerpání

· doporučené finanční zdroje vzhledem k zaměření a stanoveným podmínkám, omezení těchto zdrojů a pravděpodobnost jejich splnění

5.15 Identifikace měřitelných indikátorů 
· stanovení a odsouhlasení oblastí monitoringu a indikátorů, měřitelných cílů
· základními indikátory jsou: disponibilní finance, investice do infrastruktury, provozní výkony, počet a následky dopravních nehod, cestovní čas, dělba přepravní práce, spotřeba CO2, nadlimitní hluk a PM10; další indikátory budou doplněny dle jednání pracovních skupin

· zpracování metodiky sledování indikátorů, např. rozsah a četnost

· naplnění indikátorů hodnotami stávajícího stavu ve struktuře: vstupní indikátory, predikce hodnot indikátorů a jejich důsledků pro dobu účinnosti plánu udržitelné mobility v případě žádné intervence města (nulová varianta) - indikátory výstupu, indikátory výsledku, indikátory dopadu.

6. Závěr analýzy výchozího stavu, problémy a příležitosti s vazbou na oblasti monitoringu a sledované indikátory










· analýza pro jednotlivé druhy dopravy, souhrn SWOT

· soubor jednání ke konceptu analytické části – politici, veřejnost, odborníci 

· dopracování konceptu výchozího stavu
· závěr, manažerské shrnutí

· tvorba prezentačních materiálů








c) Část návrhová

Cílem návrhové části je provést návrh strategické koncepce rozvoje dopravy na řešeném území (okres Ostrava, v oblasti HD včetně spádových oblastí), tvorba scénářů vývoje a dopravních prognóz, včetně stanovení indikátorů udržitelného rozvoje, finančního plánu a stabilizace procesu plánování udržitelné mobility. 

1. Prognózy a posouzení vývoje, scénáře pro výhledové období

Z hlediska časového bude návrh proveden pro krátkodobý horizont 3-5 let, návrhové období 20 let s výhledem územní rezervy na 30 let. Krátkodobý horizont má za cíl stanovit prvotní akce při realizaci navržených opatření a aktivit.

· zapracování vstupních dat koncepce (návrhové části konceptu ÚP - varianty)

· prognóza a posouzení vývoje demografie města a regionu

· prognóza a posouzení vývoje migrace obyvatel a zaměstnanosti 

· posouzení vývoje stupně automobilizace a jeho stanovení pro výhledové období

· prognóza a posouzení vývoje mobility obyvatel 

· prognóza možností finančního rámce

· stanovení 2 scénářů pro návrhové období např. podle ekonomického vývoje, vývoje dělby přepravní práce, stavu životního prostředí atd. Jeden ze scénářů bude nastaven jako optimální, tj. v kontextu přijatelných nákladů optimální rozvoj udržitelné mobility, druhý bude jako maximální ve smyslu dosažení ideálního vývoje udržitelné mobility bez ohledu na náklady. V rámci scénářů nutno srovnat s nulovou variantou.
2. Projednání prognóz a scénářů s politiky, odborníky a veřejností

· organizace workshopů a setkání s oslovením všech aktérů

· zpětná vazba v průběhu přípravy

3. Návrh opatření a odvození aktivit a priorit v jednotlivých segmentech dopravy s ověřením dopravního modelu včetně harmonogramu
· návrh konkrétních tvrdých opatření 

· návrh konkrétních měkkých opatření a propagace 

· identifikace lokality, kde byla uvažovaná klíčová opatření již implementována

· návrh balíčků opatření (priorit a aktivit) s možností synergického efektu

· analýza možnosti synergie identifikovaných priorit a aktivit v rámci balíčků opatření na základě hodnocení indikátorů výsledku a dopadu

Požadované okruhy řešení kapitoly:

· funkčnost základních silničních koridorů (skeletu), plynulost provozu, zlepšení využití kapacit

· zlepšení kvality nabídky veřejné osobní dopravy (vč. železnice), efektivní integrace

· oživení centra města, kvalitní multimodální dostupnost, řešení hlavních tras, parkování
· podpora pěší a cyklistické dopravy, odpovídající řešení koridorů a ulic

· řešení dopravy v klidu v obytných souborech města, zlepšení kvality bydlení

· zajištění udržitelné nákladní dopravy, kombinovaná doprava a další druhy dopravy

· organizace a řízení provozu, IT systémy (dopravní telematika)

· ochrana životního prostředí, snížení negativních účinků dopravy

· řešení neočekávaných událostí (rozptylové podmínky, kritická infrastruktura)
· vytvoření zásobníku projektů včetně orientačního rozpočtu 

· multikriteriální opatření – dopravní opatření, urbanismus a rozvoj území, životní prostředí, sociální dopady, ekonomika
4. Návrh změn procesu plánování udržitelné mobility na městské úrovni a naplňování plánu udržitelné mobility pro oba nastavené scénáře pro návrhové období
4.1 Tvorba finančního plánu

· seznam jednotlivých aktivit a jejich možné finanční zajištění - nástroje zavádění, ekonomické bilance, investiční náklady, náklady technologického vybavení, provozní náklady přepravy a technologických zařízení, náklady na udržovací práce dopravních systémů a technologií, finanční zdroje města (výnosy z přepravních činností, poplatky, rozpočet a další), ostatní finanční zdroje (EU, ČR, kraj, PPP projekty a další), priorita návrhů v závislosti na finančních možnostech 

· finanční plán se zpracuje na období 3-5 let ve vazbě na rozpočet města a jeho rozpočtový výhled, harmonogram realizace s ohledem na náročnost a v kontextu výše popsaných scénářů.
4.2 Návrh stanovení kompetencí procesu

· návrh a projednání kompletní hierarchie procesu naplňování plánu udržitelné mobility, aktualizace
· schválení odpovědností za jednotlivé prvky a dílčí postupy

4.3 Návrh a zajištění monitoringu pro sledování indikátorů

· stanovení frekvence a podrobnosti (kvalita, metodologie) naplňování sledovaných indikátorů

· návrh odpovědnosti za sledování jednotlivých indikátorů

· návrh postupů pro budoucí hodnocení (evaluace) plánu udržitelné mobility na základě změn indikátorů

· stanovení postupu prezentace změn indikátorů veřejnosti a účastníkům procesu s rozhodovací pravomocí.

4.4 Návrh akčního plánu
V návrhu akčního plánu budou propojeny jednotlivé segmenty návrhové části. Tj. k navrhovaným aktivitám, harmonogram realizace a finanční plán, požadované indikátory a jejich monitoring rovněž v čase a zejména se stanovením kompetenci za realizaci a monitoring. 









5. Soubor jednání ke konceptu návrhu opatření

· projednání v pracovních skupinách

· projednání v radě a zastupitelstvu města

· projednání s odbornou veřejností

· projednání s veřejností

6. Schválení integrovaného plánu udržitelné mobility

d) Část prezentační
Cílem prezentační části bude zveřejnění a medializace výsledků Plánu udržitelné mobility pro nejširší veřejnost města a řešeného území co nejsrozumitelnější formou. 

Bude požadováno zpracování:
· informačního materiálu v rozsahu nejméně 8 formátů A4

· informace pro web projektu a web města v obdobném rozsahu

· informace pro městská a komerční periodika, rozhlas, televize

· materiály pro vedení města (propagace, meeting, diskuse).
Technické požadavky na zpracování práce:

· Dokumentace bude objednateli předána v listinné podobě – 6x vyhotovení v plnobarevném provedení (každé paré bude opatřeno autorizačním razítkem a podpisem oprávněné osoby) a v podobě elektronické - 4x CD(DVD)-ROM. 
· Vytvoření otevřené databáze územně analytických podkladů pro oblast dopravy na základě shp formátu, který bude vhodný pro uchovávání prostorových dat s atributy. Otevřenou databází je myšlena kompatibilita pro různý software a možnost exportu a importu dat i budoucí rozšiřování a plnění databáze atributy.

· Strategický dokument bude mít zvolenou podrobnost v detailu sčítacích obvodů ČSÚ, která je dostatečná pro posouzení záměrů ÚP i funkce jednotlivých druhů doprav a jejich skeletu.

Výchozí legislativa:
Při analýze evropských, národních a krajských dokumentů vztahující se k městské mobilitě budou brány v potaz zejména:

· EU Bílá kniha„Plán jednotného evropského dopravního prostoru – vytvoření konkurenceschopného dopravního systému účinně využívajícího zdroje“ (28. 3. 2011), 
· Akční plán pro mobilitu ve městech (2010) 
· Stát (MMR/vláda): Politika územního rozvoje

· Kraj: Zásady územního rozvoje

· Obec: Územní plán a regulační plán pro území obce

· Generely dopravy

· Plán dopravní obslužnosti území

· Normy

· Metodické pokyny, příručky.

Další dokumenty:
· „Návod ke zpracování a realizaci plánů udržitelné městské mobility“ (http://mobilityplans.eu/docs/file/SUMP_Guidelines_final_CZ_web.pdf )

· Dopravní politika České republiky na léta 2005 –2013; návrh na další období (do roku 2020 s výhledem do roku 2050)

· Evropské dopravní politika 2011 + Itinerář do roku 2050

· Nařízení EP a Rady (ES) č. 1370/2007 o veřejných službách v přepravě cestujících po železnici a silnici

· Nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 1371/2007, ze dne 23. 10. 2007, o právech a povinnostech cestujících v železniční přepravě

· Nařízení Rady (EHS) č. 1893/91 týkající se závazků z koncepce z veřejné služby v dopravě železniční, silniční a vnitrozemské vodní

· Úmluva o přepravní smlouvě v mezinárodní silniční nákladní dopravě (CMR) 11/1975

· Nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 561/2006 o harmonizaci některých předpisů v sociální oblasti týkajících se silniční dopravy, o změně nařízení Rady (EHS) č. 3821/85 a (ES) č. 2135/98 a o zrušení nařízení Rady (EHS) č. 3820/85

· Nařízení Rady (EHS) č. 881/1992, o přístupu na trh silniční přepravy zboží uvnitř Společenství na území nebo z území členského státu nebo procházející územím jednoho nebo více členských států

· Nařízení EPaR (ES) č.1071/2009, kterým se zavádějí společná pravidla týkající se závazných podmínek pro výkon povolání podnikatele v silniční dopravě

· Nařízení EPaR (ES) č.1072/2009, o společných pravidlech pro přístup na trh mezinárodní silniční nákladní dopravy

· Nařízení EPaR (ES) č.1073/2009, o společných pravidlech pro přístup na mezinárodní trh autokarové a autobusové dopravy a o změně nařízení (ES) č. 561/2006

· Nařízení Komise (EU) č. 581/2010; o stanovení maximálních časových úseků pro stahování příslušných údajů z přístroje ve vozidle a z karty řidiče

· Zákon č.111/1994 Sb., o silniční dopravě, ve znění pozdějších předpisů (obdobně u dalších)
· Prováděcí vyhláška č. 478/2000 Sb., k zákonu o silniční dopravě, ve znění vyhlášky č. 281/2007 Sb.

· Vyhláška č. 522/2006 Sb., o státním odborném dozoru a kontrolách v silniční dopravě

· Zákon č. 266/1994 Sb. o dráhách

· Zákon č. 129/2000 Sb. o krajích

· Zákon č. 13/1997 Sb. o pozemních komunikacích

· Zákon č. 361/2000 Sb. O provozu na pozemních komunikacích

· Zákon č. 361/2006 Sb., o dopravním informování

· Zákon o Policii ČR

· Zákon o obecní policii

· Zákon č. 129/2000 Sb., o krajích, ze dne 12. 4. 2000 (v souladu s § 35, písm. g) tohoto zákona, zastupitelé kraje stanovují rozsah základní dopravní obslužnosti pro území kraje)

· Zákon č. 250/2000 Sb., o rozpočtových pravidlech územních rozpočtů, ze dne 7. 7. 2000 (v souladu s § 3 zastupitelé kraje stanovují pro střednědobé finanční plánování rozvoje hospodářství kraje rozpočtový výhled na základě uzavřených smluvních vztahů a přijatých závazků zpravidla na 2 až 5 let následujících po roce, na který se sestavuje roční rozpočet)

· Zákon č. 194/2010 Sb., o veřejných službách v přepravě cestujících a změně dalších zákonů, ze dne 20. 5. 2010

· K realizaci zákona č. 265/1991 Sb., o působnosti orgánů České republiky v oblasti cen, byly vydány tyto předpisy:  Výměr Ministerstva financí č. 01/2010, ze dne 8. 12. 2009, Výměr Ministerstva financí č. 05/2010, ze dne 26. 11. 2010
· K realizaci zákona č. 111/1994 Sb., o silniční dopravě, byl vydán tento předpis: Nařízení vlády č. 493/2004 Sb., kterým se upravuje prokazatelná ztráta ve veřejné linkové dopravě

· K realizaci zákona č. 266/1994 Sb., o dráhách, byl vydán tento předpis: Vyhláška č. 241/2005 Sb., o prokazatelné ztrátě ve veřejné drážní osobní dopravě a o vymezení souběžné veřejné osobní dopravy

· K realizaci zákona č. 194/2010 Sb. o veřejných službách v přepravě cestujících, byly vydány tyto předpisy Nařízení vlády č. 295/2010 Sb., ze dne 20. 10. 2010, o stanovení požadavků a postupů pro zajištění propojitelnosti elektronických systémů plateb a odbavení cestujících, Vyhláška č. 296/2010 Sb. Ministerstva dopravy, ze dne 20. 10. 2010, o postupech pro sestavení finančního modelu a určení maximální výše kompenzace, Vyhláška č. 297/2010 Sb. Ministerstva dopravy, ze dne 20. 10. 2010, o stanovení vzoru formuláře pro uveřejnění oznámení o zahájení nabídkového řízení pro výběr dopravce k uzavření smlouvy o veřejných službách v přepravě cestujících, Nařízení vlády č. 63/2011 Sb., ze dne 9. února 2011, o stanovení minimálních hodnot a ukazatelů standardů kvality a bezpečnosti a o způsobu jejich prokazování v souvislosti s poskytováním veřejných služeb v přepravě cestujících.
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