Investice do vadi budoucnosti

Evropska unie R P

PODPOROVANG I EVROPSEEHD FOMNDU
PRO REGIOMALMI ROTVO Moravskoslezsko

Zadavatel:
Statutarni mésto Ostrava

se sidlem: ProkeSovo namésti 8, 729 30 Ostrava
IC: 00845451

Vefejna zakazka:
»,Podpora vefejné dopravy”
vefejna zakazka na sluzby zadavana v otevieném fizeni podle ust. § 27 zdkona ¢. 137/2006
Sb., o vefejnych zakdazkach, ve znéni pozdéjsich predpist, jejiz ozndmeni bylo ve Véstniku
vefejnych zakazek uvetejnéno dne 17. 9. 2014 pod ev. ¢. 493190

DODATECNE INFORMACE K ZADAVACIM PODMINKAM

dle ust. § 49 zdkona ¢. 137/2006 Sb., o vetfejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpisii
(déle jen ,ZVZ")

MT Legal s.r.o., advokatni kanceldf, sidlem Jakubska 1, 602 00 Brno, jako zastupce vyse
uvedeného zadavatele v pfedmétném zaddvacim fizeni, obdrzel v niZe uvedeném terminu
zadosti dodavatelli o dodate¢né informace k zaddvacim podminkdm. V ndvaznosti na
obdrzené Zadosti zadavatel niZze uvadi presné znéni Zadosti a pripojuje k nim dodatecné

informace.

Dodatecné informace zadavatel uverejnil, véetné pifesného znéni zadosti, rovnéz na profilu

zadavatele https://verejnezakazky.ostrava.cz/detail/6271.

Dotaz ¢. 1 (obdrzen dne 9. 10. 2014):

Zadavaci dokumentace - Ptiloha ¢. 3, stranka 3, bod 10

Z ditvodu mikrosimulace provozu a kompatibility dat musi byt nové doddavané fadice SSZ1 schopny
pracovat s vystupnim formdtem generovanym dopravné inZenyrskym programem Lisa+ (jednu
licenci Ostravské komunikace, a.s. vlastni); jednd se o dopravné-inZenyrsky software spol.
Schlothauer & Wauer, kterd je v Ceské republice zastoupena spol. EDIP s.r.0. V piipadé doddvky
jiného software, musi byt veskerd stdvajici data prevoditelnd bez jakychkoliv ztrdt ¢i dodatecnych
uprav (uvedené musi zajistit dodavatel).

Znéni dotazu:

Za tcelem ptipravy nabidky a ovéfeni bezztrdtové prevoditelnosti stdvajicich dat Zdddme o
poskytnuti Ci zpristupnéni licence k programu Lisa+ a poskytnuti téchto dat pro icely testovani.
Jako primérenou dobu, kterou pottebujeme k provedeni fadného ovéfeni v ramci p¥ipravy nabidky,
odhadujeme cca 15 pracovnich dnii, proto Zddame a poskytnuti licence a dat minimdlné 15

pracovnich dnii pred koncem lhiity pro podani nabidek.
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Informace zadavatele:

Zadavatel nema opravnéni k poskytovani licence programu Lisa+ tfeti osobé (program
funguje pouze se specidlnim SW klicem); veskeré informace potfebné pro podani nabidky a
poZadavky zadavatele byly vymezeny v zadavacich podminkach. Pokud dodavatel nad
ramec zadavacich podminek zvazuje, ze pfed podanim své nabidky provede vlastni
testovani, ma moznost toto provést ve vlastni rezii mimo Ostravské komunikace, a.s.
Zadavatel zdtraznuje, Ze v pfipadé nabidky a dodavky jiného software dle vlastni volby
dodavatele, musi uchazec svou nabidkou zajistit splnéni zaddvacich podminek, v¢. potvrzeni
zdvazku na provedeni prevodu dat bez jakychkoliv ztrat ¢i dodate¢nych tprav (uvedeny
prevod je tedy soucasti plnéni vefejné zakazky vybranym uchazecem a nebude pfedmétem

testovani zadavatele).

Dotaz ¢. 2 (obdrzen dne 9. 10. 2014):

Zaddavaci dokumentace - Priloha ¢. 3, stranka 3, bod 16

DU2 bude disponovat moZnosti vklddini novych SSZ se vSemi standardnimi parametry (napt.
pocet ramen, pocet jizdnich pruhil, sméry jizdy, osazeni ndvéstidly, detekéni proky, intenzity
dopravy atd.).

Znéni dotazu:

V tomto bodé wvddi zadavatel 6 prvkii, které povazuje za standardni parametry. Pro vylouceni
pochybnosti prosime o uptesnéni, zda a jaké dalsi parametry povazuje zadavatel za standardni, u
nich% bude pozadovat moznost jejich vkladdni do DU. Pokud ma zadavatel zoldstni poZadavky na

jejich vkldadani, prosime o jejich specifikaci a odiivodnéni.

Informace zadavatele:

Zadavatel uvedl minimdalni mnozZstvi zaddvanych parametrti, avSak poZaduje, aby uchazec
deklaroval, Ze dodany SW umozZni rozsifeni mnoziny vyjmenovanych parametrti podle
postupné se rozsifujiciho se systému. Neboli zadavatel pozaduje, aby byl sam kdykoliv
schopen vlastnimi silami a bez tcasti dodavatele (a tedy dal$ich ndklad®) zadavat nové

vzniklé parametry dle aktualnich potteb.

Dotaz ¢. 3 (obdrzen dne 9. 10. 2014):

Zaddavaci dokumentace - Pfiloha ¢. 5, strianka 2

Radice SSZ — pozadavky na nové doddvané vadice

~ hodnota méreného prikonu kazdého vystupniho obvodu k navéstidlu v pripadé napdjeciho napéti
ndavéstidel AC 42 'V musi byt nastavitelnd od 4 W; hodnota musi byt nastavitelnd pro kazdy kandl

(vystup) samostatné

Znéni dotazu:

Na vice mistech prilohy 5 a 10 zadavatel pracuje s predpokladem, Ze navéstidla maji napéti AC 42V
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a stanovi pro tato ndvéstidla poZadavek na stmivini a na hodnotu méteného piikonu od 4 W. Nase
ndvéstidla maji napéti AC 40 V tak, jak odpovidd béznému standardu i OCIT-LED. Predpokldddme
sprdavné, Ze vyse uvedené pozadavky (stmivini a hodnota mérného prikonu) zadavatel stanovi i pro
ndvéstidla AC 40 V?

Informace zadavatele:

Zadavatel vychazi z vlastnich zkuSenosti s objedndvanim navéstidel se svételnym zdrojem
LED, kdy uvedenim hodnoty napéti AC 42V je dana i funkce stmivani. Vzhledem
k napétovému rozsahu ve smyslu pozZadavka OCIT-LED je hodnota AC 42V pouze

orientacni, nebot rozsah zahrnuje i hodnotu AC 40V.

Dotaz é. 4 (obdrZzen dne 9. 10. 2014):

Zadavaci dokumentace - Pfiloha ¢. 5, stranka 3
Komfort monitorovini a ovldddni SSZ pomoci on line pfipojeného PC

~ zobrazeni pravé probihajiciho signdlniho planu formou pasového diagramu vcetné zobrazeni
oblasti prodluzovdini u signdlnich skupin majicich prodluzovaci detektor (odliSnym oznacenim v
pdsu signdlni skupiny ve vazbé na cislo prodluzovaciho kroku) - zobrazenim oblasti prodluzovini se
rozumi, aby v pdsovém diagramu u kazdé signdlni skupiny, kterd miiZe v ramci dopravné zdvislého
fizeni prodlouzit svilj signdl Volno, bylo graficky jednoznacné odliseno, do kterého okamZiku
pasového diagramu trvd pasivni doba signdlu Volno (ve své zadané délce nebo tim, Ze je zdvisld na
néjaké jiné signdlni skupiné) a od jakého okamzZiku signdlni skupina aktivné prodluzuje od néjaké
komponenty (detektor, zatizeni pro komunikaci s vozy MHD v rdmci preference apod.) - soucasné se
pozaduje, aby v oblasti prodluZovini signalu Volno byly taktéz graficky zndzornény jednotlivé
useky podle vazeb na parametry prodluzovini (prodluZovaci krok, obsazenost detektoru, délka
kolony, velikost kongesce, kombinace parametrii apod.)

Znéni dotazu:

V' pdsovém diagramu zobrazujeme probihajici signdalni program. Oblast prodluZovini je také
zobrazovina, a to formou textovych parametrii. Zpiisob zobrazeni textovym parametrem je svou
vypovédni hodnotou plné adekvdtni zpiisobu zobrazeni grafickym vystupem a navic umoZiiuje
zobrazeni i dalich relevantnich informaci. Pfedpokliddme sprdvné, Ze tento zpiisob je pro
zadavatele akceptovatelny? Pokud by zadavatel trval na zobrazeni grafickou podobou i u tohoto

parametru, Zdddme o uvedeni konkrétnich diivodii.

Informace zadavatele:

Zadavatel grafickou formu léta pouziva a na zdkladé vlastnich i cizich zkuSenosti pfi
mapovani situace i v jinych méstech povazuje grafickou formu za maximalné prehlednou.

Nejedna se tedy jen o poskytnuti pozadovanych informaci, ale o maximalni komfort pri
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posuzovani funkce dopravné zavislého fizeni. Z tohoto diivodu zadavatel na svém

pozadavku trva.

Dotaz ¢. 5 (obdrzen dne 9. 10. 2014):

Zaddvaci dokumentace - Ptiloha ¢. 5, stranka 5
Preference MHD — obousmeérny pienos informaci mezi fadic¢i SSZ a vozy MHD3

~ informace ze sériového portu radiomodemu umisténého v fadici (datové pakety vysilané z vozii
MHD) nesmi byt znehodnoceny jejich prevodem do formy vyuzivané jednobitovymi vstupy fadice,
urcenymi k ptipojent externich detektoril; musi byt zachovina sériovd komunikace mezi modemem a

radicem, a to bez ohledu na komunikacni protokol
Znéni dotazu:

Pouzivame zatizeni, které previdi sériovou komunikaci na jednotlivé binarni povely kompatibilni se
vSemi tadici SSZ a dochdzi k plnohodnotnému prenosu preferencnich povelii do SSZ. Takovéto
zafizent je 1ispé$né pouzivino v nékolika méstech CR a na nékolika stech kiiZovatkdch. Jednobitové
vstupy zdrover umoznuji jednoduchou diagnostiku, simulaci a vyhodnoceni. Soucasné moderni
tadice SSZ disponuji dostatecnym poctem vstupil a vystupu a proto pfipojent preferencnich ndrokii
pomoci bindrnich vstupii umozriuje jednoduchou diagnostiku, simulaci a 1idrzbu daného systému.

V pripadé tohoto teseni nedochdzi k Zddnému znehodnocovini informaci, nebot jsou prendseny
veskeré informace potiebné pro tadnou funkci fadice a stejné tak jsou veskeré informace archivoviny
pro mndsledné vyhodnoceni. Predpokliddme sprdvné, Ze tento zpiisob je pro zadavatele
akceptovatelny? Pokud by zadavatel trval na vylouceni interface a poklddal by vySe uvedeny zpiisob

jiného technicky obdobného tesSeni za neptipustny, Zaddme o uvedeni konkrétnich diivodii.

Informace zadavatele:

Zadavatel opét vychdzi z vlastnich negativnich zkuSenosti s obdobnym propojenim dvou
systémt pomoci jednobitovych informaci, a proto se chce vyhnout zavadéni a vkladani
dalSich zbyteénych HW komponent (potencidlniho zdroje poruch, éimz vystupni obvody
interface a jednobitové vstupy fadi¢i jsou) mezi radiomodem a radic, zejména kdyz tyto
vSechny vysilané informace jsou soucasti komunikacniho protokolu. Zadavatel nesouhlasi
ani s ndzorem uchazece, ze navrhované feseni umoznuje jednoduchou diagnostiku systému
— v piipadé problému by bylo nezbytné fesit, zda interface vydal pfislusnou jednobitovou
informaci, zda byla fddné pfenesena na vstup fadice, zda se jednd o problém SW ¢i
nespolehlivost nékteré HW ¢asti. Jedna se o feSeni stejného typu problémfi, které provazi
napft. trolejové kontakty, coby stejné jednobitové informace. Soucasné zadavatel upozornuje
na pozadavek, kdy veskeré informace vysilané z voztit MHD musi byt integrovany do paméti
fadic¢e a musi byt dalkové dostupné z dopravni tstfedny v rdmci komunika¢niho protokolu
mezi dopravni ustfednou a fadidem, coz by v pfipadé externiho interface datové
nepropojeného s fadi¢em nebylo splnéno. Vzhledem ke dnesnim moznostem komunikaénich

technologii zadavatel nepovazuje sviij pozadavek za problematicky, zejména kdyz takova
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feSeni jsou v nékterych méstech provozovana k plné spokojenosti uzivatelti a spravce.
V nékterych méstech jsou vyuzita obé feSeni a z porovnani jednoznacné vyplyva vyhodnost
primé datové komunikace. Z uvedenych dtvodt na svém pozadavku zadavatel trva jako na

optimalnim feSeni, které je schopno zajistit splnéni potteb zadavatele.

Dotaz ¢é. 6 (obdrzen dne 9. 10. 2014):

Zadavaci dokumentace - Priloha ¢. 5, stranka 5

Indukéni smycky

~+ pFilnavost zalivkové hmoty drazky k betonovym a Zivicnym povrchiim (ke kamenivu obsazenému
v Zivici) must byt min. 1,5 MPa

~ pevnost zilivkové hmoty v tahu ohybem musi byt min 15 MPa

~ odolnost zalivkové hmoty proti piisobeni vody a chemickych rozmrazovacich latek - odpad po 150

cyklech musi byt max. 60 g/m2

~ hloubka ukladani indukénich smycek musi byt min. 12 cm

Zneéni dotazu:

Pouzivime smycky, které jsou instaloviny v poctu tisicii ks na riiznyjch mistech v CR. Pro
spolehlivou detekci a funkcnost indukéni smycky nemusi byt podminkou prdvé poZadovand

specifikace zalivkové hmoty.

Na zikladé ceho stanovil zadavatel tyto konkrétni poZadavky na pfilnavost, pevnost a odolnost

zdlivkové hmoty (napt. norma, technické pozZadavky, metodika apod.)?

vv v

Pokud jsou tyto poZadavky odilvodnéné a piimérené, predpoklidame, Ze je splriuji i bézné dostupné
materialy, které jsou pouziviny jako zdlivkové hmoty v obdobnych pripadech. Tyto konkrétni
pozadavky vsak vyrobci u bézné dostupnych materidlii neuvddi a pro uchazece tak nejsou v ramci
pripravy nabidky ovéfitelné. Predpoklddime, Ze zadavatel si v rdmci pfipravy zaddvacich podminek
provedl priizkum, které bézné dostupné hmoty tyto pozadavky splriuji. Prosime proto o uvedeni
bézné dostupnych materidlii, které vyse stanovené pozadavky na zdlivkovou hmotu podle Vasich

zjisténi spliuji.

Informace zadavatele:

Vzhledem k tomu, ze v ptfipadé indukcnich smycek se jednd o zdsah do komunikace,
vyzaduje spravce komunikace parametry ohledné pouzivané hmoty, aby mél jistotu, zda
zalivkovd hmota nezptisobi poskozeni povrchu okolni vozovky napf. v mrazech. Proto
kazdy zhotovitel musi védét, jaké vlastnosti a parametry zalivkovda hmota ma. Soucasné
zadavatel vychazi ze svych zkuSenosti pfi srovnani zivotnosti indukcnich smycek, a proto
preferuje technologicky postup zajistujici maximalni odolnost proti poskozeni vodice
indukéni smycky. Podle vlastnich zkuSenosti zadavatele splnéni pozadovanych vlastnosti

umozni bézné frézovani povrchu vozovky bez poskozeni indukéni smycky.
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Dotaz ¢. 7 (obdrzen dne 9. 10. 2014):

Zaddvaci dokumentace - Pfiloha ¢. 5, stranka 5
Komunikace vozidel MHD s fadici SSZ

Zdddme zadavatele o poskytnuti radiového modemu pro komunikaci vozidel MHD s ¥adici SSZ a o
zajisténi soucinnosti ze strany dodavatele radiovych modemii tak, aby bylo mozné simulovat vozidlo
MHD a jeho preferencni ndaroky. Tato dispozice s radiovym modemem a soucinnost dodavatele
radiovych modemii je nezbytni pro tddnou pripravu nabidky, zejm. odzkouSeni a pfipadné
prizpiisobeni ndmi nabizené technologie. Z tohoto ditvodu Zdddme o poskytnuti radiového modemu

v co nejblizsim terminu minimalné 45 dnii pred koncem lhiity pro podani nabidek.

Informace zadavatele:

Vzhledem k podrobnému popisu (soucdst prilohy ¢ 10 zaddvaci dokumentace)
komunikacniho protokolu na portu radiomodemu v fadi¢i SSZ nepovazuje zadavatel
pozadavek za opodstatnény. Testovani probéhne v rozsahu vymezeném v zadavacich
podminkdch a v pozvance na testovani, kterd bude zasldna uchaze¢tim, ktefi prokazou

splnéni kvalifikace.

Dotaz ¢. 8 (obdrzen dne 9. 10. 2014):

Zaddvaci dokumentace - Piloha ¢. 5, stranka 9
Obr.: Ukdzka histogramu komunikace vozidla s fadicem kfiZovatky.
Znéni dotazu:

Zadame o uptesnéni, co je to modul MCU. Jedna se o soucdst radiostanice, a nebo jde o samostatnou

jednotku mezi modemem a fadicem?

Informace zadavatele:

MCU je fidici ¢ast radiostanice (radiomodemu) v fadi¢i SSZ obsahujici mimo jiné sériové
rozhrani RS-485 pro datovou komunikaci sfadi¢em SSZ na bazi zvefejnéného
komunika¢niho protokolu. Schéma ma uchazece pouze informovat o architektufe a
kompletnim popisu pfenosu dat mezi vozidlem MHD a fadic¢em SSZ. Pro uchazece je toto
toliko schematické, nebot zdsadni je popis komunikacniho protokolu, ktery pfendasi veskera
zadavatelem pozadovana data. Ostatni datové toky pfed rozhranim RS-485 jsou jiz véci

vyhradné systému spole¢nosti Dopravni podnik Ostrava, a.s.

Dotaz ¢. 9 (obdrzen dne 15. 10. 2014):
Predpovéd” obsazeni parkovisté poskytuji jednotliva parkovisté? Neocekdvad se tedy, zZe tuto predikci
bude pocitat SW DC ?

Stranka 6 z 48



Informace zadavatele:

Ano, jednotlivé parkovaci systémy parkovist poskytuji tuto informaci na zékladé vlastniho

predikéniho systému.

Dotaz ¢é. 10 (obdrzen dne 15. 10. 2014):

Software pro zobrazovani streamu z kamer doddvd zadavatel?

Informace zadavatele:

Ano, zadavatel doda vlastniho SW klienta pro kamerovy dohled ze sité Ovanet.

Dotaz ¢. 11 (obdrzen dne 15. 10. 2014):
V kapitole 7 je uvedeno, Ze soucdsti doddvky md byt mobilni aplikace pro platformu RDS-TMC.

Ptedpokladdame, Ze je tim mysleno, Ze systém bude zasilat data na aplikacni server RDS.
Domnivime se, Ze v takovém pripadé se jednd o duplicitu zasilanych informaci, protoze DIC
Ostrava poskytuje dopravni informace na NDIC, které ndsledné tyto distribuuje do kandlu RDS-
TMC.

Navrhujeme, aby dopravni informace do kandlu RDS-TMC poskytoval pouze NDIC.

Informace zadavatele:

Zadavatel bude poskytovat informace fidi¢im samostatné. Zadavatel trvd na dodrzeni této

zadavaci podminky.

Dotaz ¢. 12 (obdrzen dne 15. 10. 2014):
Miize mésto poskytnout nebo pozidat o poskytnuti kompletnich datovych podkladii pro ticely vyvoje

a ladéni aplikace.

Jedna se o nasledujici podklady:

GlobalNetwork — primdrni referencni vrstva pro JSDI a komunikaci NDIC

Liniovd sit' mésta rozdélend na jednotlivé tiseky z pasportii GIS vedenyjch pro mésto

Lokalizacni databdze (LD) — sekunddrni lokalizacni systém pro moznost poskytovini dopravnich

informact

Informace zadavatele:

Zadavatel v ramci své soucinnosti pfi plnéni vefejné zakazky miize poskytnout katastralni,

technickou mapu, ortofotomapu a liniovy systém na tizemi mésta pro dodany software.

Dotaz ¢. 13 (obdrzen dne 15. 10. 2014):

Na strané 13 je v zaddvaci dokumentaci uveden poZadavek kédovat dopravni informace do formdtu

TPEG. Vzhledem k tomu, Ze tento formdt je pouzivin pouze v Némecku navrhujeme vyskrtnout
tento pozadavek ze zaddvaci dokumentace.
Formdt TPEG plné zastupuji formdty TMC s Alert-C a Datex2.
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Informace zadavatele:

Zadavatel trvd na pozadavku kddovani dopravnich informaci i do formatu TPEG.
Poskytovéani dopravnich informaci v tomto formatu je trendem, ktery zadavatel uz z divodu
rostouci penetrace v Evropé nemuize ignorovat (viz web

http://www.tisa.org/technologies/tpeg/tpeg-world-map/). Zadavatel ocekava rozsifeni TPEG

v CR a chce byt na toto pfipraven. Dle nazoru zadavatele formaty TMC s Alert-C a Datex 2

nezastupuji format TPEG.

Dotaz ¢. 14 (obdrzen dne 15. 10. 2014):

Zadavatel v p¥iloze 11 pozaduje sluzeb automatickou doddvku vsech vyssich verzi dodanych

softwarovych produktii. Je mozné tento poZadavek konkretizovat ?

V ramci doddvky je nutné dodat softwarové produkty 3 stran (Microsoft Windows, Microsoft SQL
server , modelacni software a dalsi). Pokud by se mélo automaticky vSech SW produktii, miize dojit
k nefesitelnym situacim, naptiklad novd verze MS Windows nebude moznd pro dodany hardware
nebo upgrade jednoho SW nebude podporovat upgrade jiného SW a tudiz nebude mozné tuto
podminku dodrzet nebo ji v nékterych ptipadech dodrzet za cenu vysokych nikladii.

Stavajici poZadavek je formulovin tak, Ze predmétem doddvky je néco, co bude teprve existovat

v budoucnosti.

Informace zadavatele:

Zadavatel k dotazu uvadi, Ze dodavatel je povinen v rdmci placenych Servisnich sluzeb
zajistit po celou dobu trvani smlouvy i dodavku vSech vyssich verzi dodanych softwarovych
produkti. Jednd se pfitom o ¢ast Servisnich sluzeb, které jsou placené (tzn. dodavatel si je v
ramci své nabidky naceni) a kterymi se zadavatel snaZzi zajistit mj. to, aby dodané feseni bylo
po celou dobu trvani smlouvy plné funkéni a zaroven, aby byla také aktualizované.
Zadavatel k tomu dopliuje, Ze vétSinou se doddva software s moznosti downgradu.
Dodavatel musi dodat software tak, aby fungoval a vzdjemné se svou funkcnosti
nevylucoval. Podminkou doddni u sw je dodani sw Microsoft Software Assurance, aby
v budoucnu pfi upgradu software pro DC nebo pfi pfesunu na novy hardware se tento mohl
jen preinstalovat a pfipadné dle potfeby upgradovat a nemusel se kupovat novy jako celek.

Dotaz ¢é. 15 (obdrzen dne 15. 10. 2014):

Uchazec¢ se tize, zda v pfipadé zkousky pro ovéreni splnéni deklarovanych vlastnosti ve smyslu

ptilohy 10 ZD bude pro zajisténi maximdlni transparentnosti dovolena ticast zdstupcii ostatnich

uchazecii. V pripadé Ze ano, pak se uchazec tdize, kolik zdstupcii za kaZdého uchazece bude

pripustné?

Informace zadavatele:

v

Zadavatel zajisti transparentnost testovani dle pfilohy ¢. 10 zadavaci dokumentace (.

ovéfeni funkcénosti nabizeného plnéni) prostfednictvim ucasti notdfe a sepsanim vefejné
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listiny (notafského zdapisu). Zaroven pfipousti ucast maximalné 4 zastupci kazdého
uchazece, ktefi budou pfitomni testovani jiného uchazece - 2 v misté kfizovatky a 2 v misté

dopravni astfedny. Stejny pocet zastupcti uchazece bude zkousku provadét.

Dotaz ¢é. 16 (obdrzen dne 15. 10. 2014):

Podle prilohy 10 ZD se mad predvidét funkce stmivini. Toto je mozné pouze u ndvéstidel

s napdjecim napétim AC 40V, tedy se svételnym zdrojem v provedeni LED. Podle prohlidky
dotcenych lokalit jsou vsak osazena ndvéstidla s klasickymi Zdrovkami. Uchazec¢ se tdze, zda
zadavatel zajisti vyménu svételnych zdrojii nebo zda se miize funkce stmivini zkouset na jiné

lokalité vizemi mésta Ostravy.

Informace zadavatele:

Uchaze¢ pfedvede funkcnost stmivani tak, Ze zadavatel vyméni na SSZ 4009 17. listopadu x
Vfiesinska svételné zdroje (LED AC 40V s funkci stmivani) ve vlastni reZii; pfip. uchazec

muize predvést stmivani na nékteré jiné lokalité v Ostravée s nabizenym typem fadice.

Dotaz ¢é. 17 (obdrzen dne 15. 10. 2014):

Uchazec se tize, zda v pripadé zkousky pro ovéreni splnéni deklarovanych vlastnosti ve smyslu

prilohy 10 ZD bude pro zajisténi maximalni transparentnosti dovolena ticast zastupcii ostatnich
uchazecii. V pripadé Ze ano, pak se uchazec tize, kolik zdstupcii za kazZdého uchazece bude

pripustné?

Informace zadavatele:

Zadavatel odkazuje na odpovéd na dotaz ¢. 15.

Dotaz é. 18 (obdrzen dne 15. 10. 2014):

Podle prilohy 10 ZD se ma predvidét funkce stmivani. Toto je mozné pouze u ndvéstidel

s napdjecim napétim AC 40V, tedy se svételnym zdrojem v provedeni LED. Podle prohlidky
dotcenych lokalit jsou vsak osazena ndvéstidla s klasickymi Zarovkami. UchazeC se tdZe, zda

zadavatel zajisti vymeénu svételnych zdrojii nebo zda se miiZe funkce stmivini zkouset na jiné

lokalité 1izemi mésta Ostravy.

Informace zadavatele:

Zadavatel odkazuje na odpovéd na dotaz ¢. 16.

Dotaz ¢. 19 (obdrzen dne 23. 10. 2014):
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V priloze €. 1 zadavaci dokumentace ,Popis poZzadavkil na systém pro dopravni centrum
(DC)" je v kapitole 2.6 pozadovana vizualizace stav( telematickych zafizeni (dohledové
kamery, meteostanice, parkovani a detekce podjezdnych vysek) a v kapitole 10 je
pozadovana integrace téchto zafizeni do systému DC.

Zadame o upfesnéni rozsahu integrace téchto zafizeni — seznam zarizeni, typ zarizeni,

lokalizace zafizeni (soufadnice), popis zpusobu komunikace pro ziskavani dat ze zafizeni a
popis komunikacnich protokol.

Informace zadavatele:

1. Stav telematickych zafizeni v Ostravé (soucasnost):
Kamerovy dohledovy systém

Na konci loriského roku byl provozovan celkem na 59 kfiZovatkach:
¢ Rudna x Zavodni
e Ruskd x Zavodni x Palkovského
e Opavska x 17. listopadu
e 28.fijna x Maridnskohorska x Plzenska
e 28.fijna x Podébradova
o Ceskobratrska x Sokolsk4 tiida
e Plzenska x Horni x Moravska
e Rudna x Lidicka
¢ Rudnd x Vystavni
e Rudnd x JV rampa Mistecka
e Vyskovicka x U studia
e Marianskohorska x Cihelni x Jirska
e Maridnskohorskda x Nadrazni
e Muglinovska x Sokolska tfida
e Muglinovska x Bohuminska x Orlovska
e Bohuminska x 28. fijna
e 28.fijna x Vystavni x Novinaiska
e Ruska x Vystavni
e Horni x Provaznicka
o Plzeiska x Cujkovova x U Lesa
o Tésinska x Frystatska (okruzni)
e Opavska x Sjizdna
e Opavska x Martinovska x Francouzska
e 17.listopadu x Vresinska
o Ceskobratrska x Nadrazni
e Hlucinska x Slovenska
o Ceskobratrska x Hornopoln{ x Varenské
e DPlzenska x Junacka
e Vyskovickd x SZ rampa Rudna
e Vyskovickd x U Vytopny
o Plzeniska x Mitrovicka
e 28.fijna x 1. maje x Pfemyslovcti
e 28.fijna x Nadrazni x Na Karoliné
e Vyskovicka x Cujkovova x Volgogradska
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e Vyskovicka x Nova Jugoslavska (Lidl)
e Opavska x Porubska x Sokolovska

o Ceskobratrska x Podébradova

e Michalkovicka x Hladnovska

e Hornopolni x Novinarskad x Novoveska
e 17.listopadu x Nabtezi SPB x K Myslivné
¢ Novinarska x Varenska

¢ Rudnd x Vratimovska

e 28.fijna x Vitkovicka

e Bohuminska x Tésinska

e Ruska x 1.mdje x Jeremenkova

e Vyskovicka x Svornosti x Volgogradska
e Vyskovickd x Avion

e Bohuminska x Dédicna

e Vyskovicka x Pavlovova

¢ Nad Porubkou x rampy ,,F*

e Bilovecka x Nad Porubkou x Polaneckd
e 28.fijna x U Koupalisté

e 28.fjna x Zelezarenska

e Plzenska x Horni (u mostu)

e Plzenska x Horni (u Intersparu)

o Vystavni x Zelezarenska

e Vystavni x Halasova

o Plzenska x U Koupalisté

e Porazkova x Janackova

Letos pribyly dalsi 4 kfiZzovatky:

e Horni x Dr. Martinka (okruzni)

e Pordzkova x Tézarska x K Trojhali

e Porazkova x Svabinského

e Podébradova x Svabinského

Uzivatelskd monitorovaci pracovisté jsou umisténa v téchto lokalitach:
e Magistrat mésta Ostravy, ProkeSovo nam.
e Ostravské komunikace, a.s., ul. Novoveska
e Dopravni podnik a.s., ul. Podébradova
e [BC Ostrava, ul. Nemocnicni (dfive Centrum tisnového volani, ul. 30. dubna)

K prohlizeni slouzi program Security Desk, momentdlné verze 5.2, tento software
vyvinula spolecnost Genetec Inc. Security Desk je unifikované bezpecénostni uzivatelské
rozhrani pro Security Center platformu. Pouziva se pro sledovani, reportovani a spravu
kamerového systému.

Pomoci jednoduchého rozhrani je mozné sledovat redlné udalosti, vytvaret reporty,
sledovat a prehravat video. Zaznam z jednotlivych kamer se archivuje po dobu 1 mésice
zpétné, nasledné dojde k pfemazani novéjsim zaznamem.

Budovani a provozovani kamerovych systému zajiStuje spole¢nost Ovanet a.s.
http://mapy.ovanet.cz/krizovatky/
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* Prehledowé - kfiZovatis zobrazujici akiudini pohled na dopravni sifuaci dané kiizovatky

L

hhl Kombinace - kiiZovatka s pfehledowvymi i stafistickymi kamerami

poéiu prijezdu vozidel v dane kfiZzovatos

Meteorologické informace
Byvaly umistény dva meteohlasice:

Stafisticke - kfiZovatka zobrazyjici aktudini pohled na dopravni situsci dané kfiZovatky a dopravni statistiky

vd

ul. Opavskd - most pfes Odru ve Svinové (zafizeni demontovano, porucha
s nerentabilni opravou)

ul. Hlu¢inska - most ptes Cerny potok v Piivoze (zafizeni po vybudovani délnice D1
je jiz ve spravé RSaD)

obé provozovani venkovni stanice spolecnosti MicKS pfendsela data do centralni

stanice po GSM siti. Centralni stanice byla umisténa na dispecinku Ostravskych
komunikaci. K pfendSenym datiim patii napt. teplota a tlak vzduchu, teplota a stav
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povrchu, chemicky faktor, intenzita a typ sraZek, relativni vlhkost, smér a rychlost vétru,
teplota bodu mrazu a rosného bodu.

V soucasné dobé pro potfeby zimni udrzby je vyuzivan systém METIS 4 - silniéni
meteorologicky informacni systém. METIS je produktem spolecnosti CROSS Zlin, a.s.
Meteohldsi¢ je umistén na dalnici D1, pod silnici I/11 — ul. Rudna (mimotroviiovy

’ .
kruhovy objezd).
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gad Meteohlasi¢ (demontovano)

‘= METIS 4

Navadéni vozidel na vybrand parkovisté

Navigace fidi¢i na vybrana parkovisté v centralni ¢asti mésta.

Na tfinacti vhodnych mistech bylo navrZzeno rozmistit celkem 30 navigacnich tabuli
(informacnich dopravnich znacek), které maji fidi¢hm usnadnit nalezeni volného
parkovaciho mista podle oblasti, ve které se momentalné pohybuji, nebo do které

smérfuji.

Navigaéni tabule jsou umistény na stoZdrech vefejného osvétleni nebo trakénich
stozarech.

Stozar ¢. 1 - 28. fijna

Stozar ¢. 2 — Na Karoliné

Stozar ¢. 3 - Pivovarska

Stozar ¢. 4 — Havlickovo nabrezi

Stozar ¢. 5 — Havlickovo nabrezi
Stozar ¢. 6 — Nadrazni
Stozar ¢. 7 — Nadrazni

Stozar & 8 — Ceskobratrské
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Stozar & 9 — Ceskobratrské
Stozar & 10 — Ceskobratrska
Stozar ¢. 11 — Sokolska tfida
Stozar ¢. 12 — Mistecka
Stozar ¢. 13 — Bohuminska

!

..
||
|

V hlavni (master) znacce je fidici jednotk ktera mtize komunikovat bud pres GPRS
modem nebo pres kartu WIFL.

V podruzné (slave) znadce je umisténo topeni, ventilator, tistény spoj, svorky a
zobrazovace.

Kazda tabule je vybavena topnym télesem, které v dobé nabijeni z napajeciho zdroje
(v.0.) vyhfiva vnitfni prostor znacky a brani tak spolu s vétrakem k zamlzeni a zhorSeni
Citelnosti informaci na ni zobrazenych.

Anténa je umisténa na vrcholu stozaru. Data jsou pfendsena po paketech.
www.doprava.ostrava.cz
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g Navigacni tabule na stoZzarech

Vystrazna signalizace podjezdné vysky

¢ podijezd pod trati CD na ul. Hluéinské

¢ podjezd pod trati CD na ul. Marianskohorské

Byly vybaveny elektronickym zafizenim, které detekuje priijezd nadrozmérného vozidla
a po zjisténi jeho vyskytu vyvola prislusnou reakci vystrazného systému.

Pro detekci nadrozmérnych vozidel byly pouzity v obou kontrolnich trovnich optické
zavory pracujici v infracervené ¢asti spektra.

V prvni kontrolni trovni kazdy detekcni bod v pripadé vyskytu nadrozmérného vozidla
dvéma pary cidel vyhodnocuje rovnéz spravny smér jizdy (k podjezdu).

K potvrzeni skutecného priijezdu vozidla detekénim bodem byly pouzity dalsi detekéni
prvky - vyeliminuje se tak pfipadna nekorektni indikace optické zavory detekcniho bodu
padajicim listim, hustym snéZenim apod.

Konkrétné na ul. Hlucinské a Sokolské tfidé byly pouzity tramvajové snimace indikujici
prijezd tramvaje (pro eliminaci ovlivnéni optické zavory sbéracem tramvaje) umisténé
v tramvajovém pasu mezi kolejnicemi. K potvrzeni préjezdu vozidla byly pouzity
silni¢ni detektory (indukéni smycky ve vozovce).

Pred kfizovatkami, kde je posledni moznost odboceni na objizdnou trasu, byly umistény
proménné svételné znacky z LED diod, které jsou v zdkladnim stavu zhasnuty a jsou
aktivovany po uréenou dobu (45s) po detekci nadrozmérného vozidla. Obsahuji
zdkazovou dopravni znacku B 16 "Zikaz vjezdu vozidel, jejichz vyska presahuje
vyznacenou mez" svyznacenim maximalni povolené vysky vozidla a vzdalenosti
k mistu mozného odboceni z trasy, vystrazny napis ,EXIT” a ve spodni ¢asti Sipku
naznacujici smér objizdky.

Ve druhé kontrolni drovni byly detekéni body feSeny obdobnym zptisobem jako
v trovni prvni.

Na portalech podjezdu byla nad pfisluSnymi jizdnimi pruhy umisténa navéstidla
obsahujici dvé cervena svétla, ktera po aktivaci stfidavé blikaji (svételny signal S 13). Tato
se rozsviti po detekci vozidla ve druhé trovni také na urc¢enou dobu (30s).

Prostor pfed podjezdy je monitorovan kamerovym systémem.

Informace o stavu zafizeni a detekcich nadrozmérnych vozidel jsou pfenaSeny pomoci
GSM prenosu na urcené kontrolni stanovisté (Ostravské komunikace, a.s.) a pomoci SMS
zprav jsou informovani pfislusni pracovnici.
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Dotaz ¢. 20 (obdrzen dne 23. 10. 2014):

V pfiloze &. 2 zadavaci dokumentace ,Dopravni centrum — vybaveni technickymi prostiedky,
v kapitole 3.2 ,Pracovi$té dopravniho inZenyra® je na str. 9 poZadovana dodavka
zobrazovaciho displeje a stojanu pro uchyceni 2 ks LCD. Z poZadavku neni ziejmy potet
zobrazovacich displejl, které maji byt pfedmétem dodavky pro pracoviété dopravniho
inZzenyra.

Dotaz:
Kolik zobrazovacich displejl je pozadovano pro pracovisté dopravniho inZzenyra?

Informace zadavatele:
Zadavatel pozaduje 4 ks LCD, tzn. 2 ks stojanti kazdy pro 2 ks LCD.

Dotaz ¢. 21 (obdrzen dne 23. 10. 2014):

V priloze €. 2 zadavaci dokumentace ,Dopravni centrum — vybaveni technickymi prostiedky*
v kapitole 3.3 ,Pracoviété Udrzba SSZ" je na str. 10 pozadovana dodavka zobrazovaciho
displeje a stojanu pro uchyceni 2 ks LCD. Z poZadavku neni zfejmy pocet zobrazovacich
displeju, které maji byt predmétem dodavky pro pracovisté Udrzba SSZ.

Dotaz:
Kolik zobrazovacich displeji je pozadovano pro pracovisté Udrzba SSZ?
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Informace zadavatele:
Zadavatel pozaduje 4 ks LCD, tzn. 2 ks stojanti kazdy pro 2 ks LCD.

Dotaz ¢. 22 (obdrzen dne 23. 10. 2014):

V pfiloze €. 2 zadavaci dokumentace ,Dopravni centrum — vybaveni technickymi prostiedky®,
v kapitole 4 , Technicka specifikace DC — servery, GlozZisté" je na str. 12 pozadovana dodavka
aktivnich prvk( pro agregaci LAN vrstvy s pozadavkem na min. 8 x 10Gb SR, LR, or LRM
fiberuplinks SFP+. Z pozadavku neni ziejmé, zda maji byt pfedmétem dodavky také koncové
moduly a pokud ano, pak jaky typ zakon&eni portu ma byt dodan (zda SR, LR, nebo LRM).

Dotazy:
Maji byt predmétem dodavky také koncové moduly?
V pfipade Ze ano, pak jaky typ zakonéeni portu ma byt dodan?

Informace zadavatele:

Predmétem dodavky maji byt i koncové moduly, a to typ min. 8x10Gb LR celkem.

Dotaz ¢. 23 (obdrzen dne 23. 10. 2014):

V priloze ¢. 2 zadavaci dokumentace ,Dopravni centrum — vybaveni technickymi prostredky”,
v kapitole 4 , Technicka specifikace DC — servery, ulozisté* je na str. 12 v ramci parametri
poptavanych blade serverl uvedeno, ze velikost RAM musi splriovat 256 GB pro kazdy server
a soucasné je pozadovana pro kazdy server min. pamét 320 GB RAM. Z uvedeného neni
ziejma pozadovana minimalni velikost paméti RAM.

Dotaz:
Jaka minimalni velikost paméti RAM je poZadovana pro kazdy blade server?

Informace zadavatele:

Zadavatel pozaduje min. velikost paméti RAM 320 GB pro kazdy blade server.

Dotaz ¢. 24 (obdrzen dne 23. 10. 2014):
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V priloze €. 2 k navrhu smlouvy o vybudovani centralniho fizeni dopravy a o poskytovani
sluzeb je uvedena blizéi specifikace pozadovanych sluzeb a zaruky. V kapitole A ,Dalsi
parametry zaruky“ je mj. pozadovano:

* Pozadavky na zaruéni servis hardware - vypocetni technika (servery, diskova
pole aj.) dodany pro Cast 5 (dopravni centrum)
Veskery hardware dodany pro dopravni centrum musi splfiovat podminku servisu
na misté NBD (next business day), a to minimainé po dobu 5 let od provedeni
Dila jako celku dle Smlouvy.

Zarucni opravy na HW - vypocetni techniky dopravniho centra budou dokonéeny
odstranénim vad/y v terminu nejpozdéji do 48 hodin od nahla$eni Objednatelem.

Zvyraznéné pozadavky jsou dle nazoru uchaze&e rozporné — napf. pfi nahlaseni vady v patek
umoziuji zapoCeti servisnich praci v pondéli (nasledujici pracovni den) a zaroven vyzaduiji
odstranéni vady nejpozdéji v nedéli (do 48 hodin).

Dotaz:

Jaka uroven zaruéniho servisu (provozni doba, reakéni doba, garance odstranéni vady apod.)
je pozadovana pro ¢ast hardware — vypo&etni technika (servery, diskova pole aj.)?

Informace zadavatele:

Zadavatel pozaduje u opravy splnéni podminek NBD na misté s tim, Ze pokud nejde tato
oprava odstranit pfimym zasahem technika na misté, pak budou opravy dokonceny do 48
hod. od zahdjeni feSeni dle NBD na misté v pracovni dny.

Stru¢ny popis NBD na misté - upfesnéni:

Doba odezvy urcuje ¢as mezi obdrzenim pozadavku a jeho zadanim do systému v servisnim
stfedisku a okamzikem, kdy autorizovany pracovnik dorazi na misto instalace zafizeni a
zacne s praci na jeho opravé. Kdyz technik pfijede na misto, bude realizovat praci v radmci
sluzby, dokud produkt nebude funkéni nebo dokud nedoslo k patficnému pokroku. Prace
muize byt dodasné pozastavena, pokud nejsou k dispozici nezbytné dalsi soucdsti nebo
technici, avSak je znovu zahdjena okamZzité poté, co jsou zdroje k dispozici. Zadavatel

pozaduje ukonceni prace do 48 hodin od zahdjeni prace technika na misté v pracovni dny.

Dotaz ¢. 25 (obdrzen dne 23. 10. 2014):

V priloze €. 3 zadavaci dokumentace ,Dopravni Ustfedna“ je v bodé 7. uvedeno, Ze ,V pfipadé
napojovani souc¢asnych i uchaze¢em nové dodanych radict SSZ na DU prostrednictvim
otevieného komunikacniho rozhrani OCIT 2.0 nesmi dopravni tstiedna snizit mnozstvi
monitorovanych informaci, které stavajici nebo nové dodané radic¢e SSZ poskytuji (tzn. musi
byt schopna zobrazit stejné mnoZstvi informaci, které jsou obsluze k dispozici pfi lokalnim
pripojeni k radici SSZ).“

Zadame o doplnéni informace o seznam viech monitorovanych informaci, které stavajici
radi¢e SSZ poskytuji.

Informace zadavatele:
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Stavajici fadice poskytuiji:

e nepretrzité monitorovani svého stavu

e automaticky prenos vzniklych poruch (véetné SMS pfislusnému pracovnikovi udrzby
SSZ) a jejich archivaci na dohledové tstfedné

e provozni hlaSeni (napf. zapnuti a vypnuti SS5Z, zména signalniho programu) a jejich
archivaci na dohledové tstredné

e tydenni automatiku provozu (pouziti jednotlivych signalnich planti v prabéhu dne), jeji
nastaveni a zmény

e scitani intenzit dopravy zindukcénich smycek vjizdnich pruzich (intervaly — fadice
Siemens 15 minut nebo 60 minut, fadice Cross 10 minut)

e on-line zdznam signadlniho planu, spustitelny z dohledové dustiedny, vcetné jeho
archivace a moznosti pozdéjsiho prohlédnuti (off-line)

¢ kontrolu signalnich pland, jejich provedenych tprav, kontrolu detekénich prvki

Komunikace mezi fadi¢em a dohledovou ustfednou probihd pfes GSM (mtize komunikovat

vzdy pouze jedno SSZ), kazdy fadi¢ ma své vlastni mobilni telefonni cislo.

Dotaz ¢. 26 (obdrzen dne 23. 10. 2014):

V zadavaci dokumentaci v ¢asti Modelovani dopravy neni specifikovano, jaky druh modelu
dopravy zadavatel pozaduje. Zadame zadavatele, aby specifikoval, zda pozaduje makro
model dopravy nebo mikro model dopravy nebo oba vyse uvedené.

Informace zadavatele:

V zaddvaci dokumentaci neni poZadavek na zpracovani modelu, ale pouze na porizeni
software na modelovani dopravy (v priloze ¢. 12 zadavaci dokumentace bude polozka
,Software pro modelovani dopravy v¢. tvorby modelu” interpretovana tak, Ze se jedna toliko
o ,Software pro modelovani dopravy”).

Dotaz ¢. 27 (obdrzen dne 23. 10. 2014):

V zadavaci dokumentaci v ¢asti Strategické detektory je uveden tento pozadavek: ,V pripads,
kdy zejména u vicepruhovych komunikaci nebude mozné zajistit snimani s poZzadovanou
presnosti, je nutné detektor umistit na vyloZnik. Z tohoto divodu bude nutné vyménit stavajici
vyloZniky nesouci svitidla za nové vyloZniky, na které budou instalovany svitidla i detektory.
Jedna se o 19 lokalit. Dodévku a vyménu vyloZniki zajisti dodavatel.”

V souvislosti s vyse uvedenym Zadame nasledujici dodateéné informace:

Jaké byly parametry pfi posuzovani lokalit pro nutnou vymeénu vyloznikii? Co vedlo
zadavatele k pozadavku, Ze pravé v danych 19 lokalitach je nutné vymeénit vyloZniky?

Pozaduje zadavatel dodavku a vyménu vyloznik( také v pfipadé, Zze dodavatel doda
detekCni technologii, ktera bude schopna zajistit snimani v pozadované kvalité stanovené
zadavaci dokumentaci i bez nutnosti vymény vyloZniku (tj. v pfipadech, kdy dodavanou
detekni technologii bude mozné umistit na stavajici vyloznik nebo mimo né&j)?
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Informace zadavatele:

Pokud dodavatel prokaze, Ze doda detekcni zafizeni s pozadovanou pfesnosti pofizeni dat,
prfi kterém nebude nutné osazovat zafizeni na vyloZzniky, pak vyména vyloZzniki nebude
pozadovana. Zatfizeni ale musi byt umisténo tak, aby nebylo jednoduse pfistupno komukoliv
a nevyzadalo si dalsi finanéni naklady na bezpecné zajisténi proti ukradeni nebo poskozeni
(veskeré naklady s tim spojené musi byt soucasti kalkulace nabidkové ceny).

Dotaz ¢. 28 (obdrzen dne 24. 10. 2014):
Tento dotaz navazuje na dodate¢né informace €. | k zaddvacim podminkdm Verejné zakizky
(DI 1%), odpovéd’ Zadavatele na dotaz €. 1. Zadavatel k Zidosti o poskytnuti ¢i zpfistupnéni
licence k programu Lisa+ a poskytnuti stivajicich dat Zadavatele pro dcely testovéni jejich
bezztritové prevoditelnosti uvedl:

JLadavatel nemd oprawnéni k poskytovdni licence programu Lisa+ teti osobé (program
funguje pouze se specidlnim SW klicem); veskeré informace potebné pro poddni nabidky
a poZadavky zadavatele byly vymezeny v zaddvacich podminkdch. Pokud dodavatel nad ramec
zaddvacich podminek zvaZuje, Ze pred podanim své nabidky provede viastni testovdni, md
moZnost toto provést ve viastni reZii mimo Ostravské komunikace, a.5. Zadavatel zdiiraziuje,
v pripadé nabidky a doddvky jiného software dle viasmi volby dodavatele, musi uchazec svou
nabidkou zajistit spinéni zaddvacich podminek, vé. potvrzeni zdvazku na provedeni prevodu dat
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bez jakychkoliv ztrdt ¢i dodatecnych tiprav (uvedeny prevod je tedy soucdsti plnéni verejné
zakdzky vybranym uchazecem a nebude predmétem testovani zadavatele).”

Znéni dotazu:

Testovini bezztrétové prevoditelnosti stdvajicich dat Zadavatele nepredstavuje dkon nad ramec
zaddvacich podminek. Povinnost zajistit bezatrdtovy prevod je zdvazné stanovena zaddvacimi
podminkami Vefejné zakdzky, a jednd se tak o ovéfeni spinéni povinného poZadavku
Zadavatele, Zadavatel by mél mit zdjem na co nejSirsi soutéZi o Vefejnou zakdzku a na zajisténi
rovnych podminek pro vechny dodavatele, k éemuZ je nezbytné poskytnuti dostateéné
soucinnosti z jeho strany.

Pro mozZnost garantovat funkénost prevodu dat a pfi respektovéni licencniho ujedndni
omezujictho Zadavatele v poskytovéni licence k programu Lisa+ timto Zidime Zadavatele
0 poskytnuti soucinnosti spocivajici ve zpiistupnéni fohoto programu na potitaci
vybaveném potiebnym SW klicem napf. vsidle spolecnosti Ostravské komunikace as.
a0 zp¥istupnéni dat, kterd majf byt prevadéna, Zidime o sdélenf terminu, kdy bude moiné
toto testovéni provést s tim, Ze testovdni potfebujeme mit moznost provést min. 13 pracovnich
dni pred uplynutim Ihaty pro poddni nabidek.

Dile zidame o specifikaci, jakd data, z jakych kfiZovatek a zjakych technologii budou
predmétem pipadného prevodu, pokud néktery dodavatel nabidne doddvku jiného software.

Informace zadavatele:

Zadavatel nemtze vyvijet jakoukoliv soucinnost s kterymkoliv dodavatelem pfi testovani
kompatibility jim nabizeného SW. SW Lisa+ je nezavislé programové prostfedi na jakémkoliv
typu fadice nebo jeho vyrobci. Dodavatel ma moznost zajistit si testovani u jiného uzivatele
SW Lisa+, poptf. u jeho vyrobce ¢i dodavatele. Uzivateli SW Lisa+ jsou napt. Technicka
sprava komunikaci Praha ¢i Brnénské komunikace a.s. V téchto méstech ma dodavatel
instalovanu i vlastni fidici astfednu.

Pokud jde o pozadovanou specifikaci dat, SW pro navrhovani svételné signalizace je rovnéz
program Sitraffic Office. Dodavatel by mél védét, co vSe je nutné pro vytvoreni podkladii
pro naprogramovani fadice provést. Nemtize byt rozdil mezi daty pro navrh SSZ v Ostrave,
Praze, Brné ¢i jiném mésté.

Dotaz ¢. 29 (obdrzen dne 24. 10. 2014):
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Tento dotaz navazuje na DI 1, odpovéd’ na dotaz €. 5 tykajici se poZadavku na obousmérny
prenos informaci mezi fadici SSZ a vozy MHD, konkrétné Ze ,,informace ze sériového portu
radiomodemu umisténého v Fadici (datové pakety vysilané zvozii MHD) nesmi byt
znehodnoceny jejich prevodem do formy vyuZivané jednobitovymi vstupy Fadice, urcenymi
k pripojeni externich detektortt; musi byt zachovdna sériovd komunikace mezi modemem
a fadicem, a to bez ohledu na komunikacni protokol .

Zadavatel uvedl, Ze vychdzi z viastnich negativnich zkusenosti s obdobnym propojenim dvou
systémii pomocf jednobitovych informact, a proto se chce vyhnout zavadéni a vkladani dalSich
zbytecnych HW komponent (potencidlnho zdroje poruch, ¢imz vystupni obvody interface
a jednobitové vstupy fadi¢i jsou) mezi radiomodemem a fadiem. Jako pifklad ,stejné
jednobitové informace* uvadi trolejové kontakty.

Dodavatel mus{ upozornit, Ze v pfipadé trolejovych kontaktii se jednd o vyrazné jiny typ
zafizenf, jehoZ piipadnd poruchovost souvisi nikoliv s prenosem informaci, ale s rizikem
mechanického poskozeni danym charakterem trolejového kontaktu.

Znéni dotazu:

S ohledem na skutecnost, Ze Dodavatel, ktery pouzivé zafizeni prevadéjici sériovou komunikaci
na jednotlivé bindrni povely kompatibilnf s fadi¢i SSZ, uvedenou technologii u Zadavatele
nepouzivd, Ziddme o sdéleni konkrétnich vlastnich negativnich zkuSenosti Zadavatele
s timto propojenim. Zidéme tak o specifikaci zafizeni (propojenim dvou systémi pomoci
jednobitovych informaci) a vyrobce HW komponentu, ktery Zadavatel povazuje za
problematicky, odiivodnéni ,,obdobnosti tohoto zafizeni se zafizenim poptdvanym v této
Vefejné zakdzce, blizsich informaci o vyskytu poruch téchto HW komponentii (Cetnost poruch -
obdobi a pocet) a informaci o konkrétnich negativnich disledcich stim spojenych pro
Zadavatele (Casové, financni aj.). Informace Zdddme k posouzeni moznosti fesit tuto Cdst
v nabidce formou jiného obdobného feSeni (propojenim pomoci jednobitovych informaci),
nebot’ se domnivdme, Ze vlastni negativni zkuSenosti Zadavatele se mohou tykat pouze jinych
aspekti, nez které jsou relevantni pro ndmi zvaZované technické fesent.

Informace zadavatele:

Zadavatel nepokladda za svou povinnost v ramci zadavacich podminek detailné vysvétlovat
ani dokladovat svoje diivody ke svym pozadavkiim na technickd feSeni srovnanimi ci
analyzami tak, jak je pozaduje dodavatel. Zejména, jedna-li se o feSeni nejprogresivnéjsi a
pfitom jednodussi, nez kterého se ve svém dotazu domaha dodavatel.

Presto vSak zadavatel uvadi nasledujici:

Jen pro ptiklad zfady negativnich zkuSenosti s paralelni komunikaci dvou zafizeni pfes
vstupy detektori mtize zadavatel uvést napt. SSZ 3012 Plzenska x Horni na vyjezdu z ulice
Rodinné, SSZ 4006 Opavska x 17. listopadu nejen na vyjezdu z vozovny TRAM, ale i u
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restaurace Slovan, SSZ 4023 Opavska x Martinovskd na odboceni TRAM do ulice
Martinovské, SSZ 4009 Vresinska x 17. listopadu — vyjezd ze smycky TRAM nebo SSZ 1007
Muglinovska x Sokolska tfida pro vyjezd TRAM ze Sadu B. Némcové, kdy TRAM cekala na
jizdu povolujici signal vice nez 10 minut a fidic¢i si museli pomoci ndhradnim zptisobem. Ve
vSech pfipadech se jednalo o externi zafizeni spojené s fadici Siemens, pficemZ dodavatel
SSZ nedokadzal najit pficinu problémi nékolik dnti. Argumentace dodavatele, Ze pricinou
bylo poskozenim trolejového kontaktu je zavadéjici, nebot ten by nezptisobil nespolehlivost
prenosu dat, ale jasnou nefunkénost (navic ne vzdy Slo o detektor s trolejovym kontaktem —
na SSZ 1007 se jednalo o externi smyckovy detektor MDA vyrobce Siemens; na SSZ 4023 Slo i
o povely z vyhybky DPO a.s., vymeénovaly se i vstupni obvody na strané fadice a nasledné se
musel doplnit detekéni systém o jiny druh detekce). Celd véc vyznamné komplikovala
TRAM provoz a zbytecné zaméstnavala i pracovniky servisu zadavatele.

Dale zadavatel uvadi, Ze preferovani sériové komunikace je s ohledem na soucasnou uroven
komunikacnich technologii zcela opravnéné a pochopitelné, zejména je-li k dispozici zcela
podrobny a presny popis komunika¢niho protokolu. Propojit dvé zafizeni sériovou
komunikaci pfi detailni znalosti komunikacniho protokolu povazuje zadavatel za naprosto
bézny a jednoduchy pozadavek, ktery nemtize byt pro dodavatele zafizeni ve 21. stoleti nijak
omezujici (navic se jedna o pomérné prosty protokol a o jednoduché rozsifeni o zakladni
funkce). Mimo jiné je zndmo, Ze daleko vyhodnéjsi je sériova komunikace mezi systémy, nez
jejl nahrazeni rozkladem komfortni datové komunikace na jednobitové vstupy a vloZeni
dalsi zbytecné, jisté sloZité, a tedy nakladné HW komponenty, kterd je vZdycky dalSim
(nadbyte¢nym) potencidlnim zdrojem poruch. Paralelni komunikace ze svéta de facto
vymizela, nebof ji pfedcila komunikace sériova, kterd ma daleko lepsi moznosti a je i lépe
monitorovatelnd; nehledé na to, Ze dalsi zafizeni zvySuje druhotné ndklady za adrzbu a
servis! Neméné dtileZitou skutecnosti je i to, Ze ma-li byt dosazeno maximalniho dopravniho
komfortu s preferenci MHD, ktera nebude mit nepfijatelny negativni dopad na ostatni
ucastniky silniénitho provozu, musi mit dopravni algoritmus fizeni silnicniho provozu
povédomost o velikosti odchylky kazdého projizdéjiciho vozu MHD od jizdniho fadu; tuto
informaci nelze pomoci paralelni komunikace (feSeni doporucované dodavatelem) do fadice
prenést! Zadavatel svoje pozadované feSeni povazuje za zcela standardni s rovnymi
podminkami pro kazdého uchazece, a proto na svém pozadavku vzhledem k jeho
jednoduchosti a vyhodnosti trvd, jelikoZ feSeni zaloZené na paralelni komunikaci neni
zpusobilé naplnit potfeby sledované zadavatelem.

Dotaz ¢. 30 (obdrzen dne 24. 10. 2014):
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Zadavatel by mél pfi stanoveni zaddvacich (technickych) podminek Vefejné zakdzky primdmé
zohledriovat ticel svych poteb, tj. zajisténi funkéni preference MHD. Existuje-li nékolic
technicky obdobnych feleni, kterd jsou schopnd bezpetné naplnit potfeby a poZadavky
Zadavatele, nemé| by Zadavatel nedivodné vylucovat jedno z téchto feseni a tim zuzovat okruh
dodavatelt, kteff jsou jinak objektivné zpusobili predmét Verejné zakdzky splnit a ktefi mohou
soutéZit o pridéleni Vefejné zakdzky. To se tykd i poZadavku ve vztahu k technologii
vyuzivajici jednobitové vstupy fadice.

Znéni dotazu:

Jestlize Zadavatel stanovi omezeni technologii, mél by jisté mit k dispozici detailni srovndvaci
analyzu zafizeni dostupnych na relevantnim trhu, na jejimZ zdkladé rozhoduje o stanoveri
technickych podminek. Zddéme o informaci, zda Zadavatel m k dispozici analjzu (i jinf
srovndvaci materidl), na jejimZ zakladé Zadavatel rozhodl o definici zaddvacich podminek
ve vztahu k technologii vyuZivajici jednobitové vstupy radice. Pokud ano, Ziddme o jeji
poskytnuti.

Informace zadavatele:

Zadavatel odkazuje na odpovéd na dotaz ¢. 29. V zaddvacich podminkach formulovany
pozadavek ma zptisobilost naplnit potfeby zadavatele.

Dotaz ¢. 31 (obdrzen dne 24. 10. 2014):
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Zadavatel poZaduje, aby veSkeré informace vysilané z vozii MHD byly integrovdny do paméti
fadice a byly délkové dostupné z dopravni istfedny v rdmci komunikaéntho protokolu mezi
dopravni ustfednou a fadi¢em. Zaroven Zadavatel v Pfiloze €. 5, str. 2, posledni odrdzka v €dsti
,Obecné® uvddi, Ze souddsti plnéni je i pripojeni ostatnich SSZ majicich detekcni systém
k dopravni dstfedné prostrednictvim otevieného protokolu OCIT 2.0. V Priloze €. 3, str. 2,
bod 3 Zadavatel zdiraziuje, 72 DU md byt navrZena a provozovdna na bézi otevieného
protokolu (OCIT 2.0) pro vytvofeni transparentniho konkurenéniho prostfedi pro budouci
napojovini dalSich dopravnich fadici.

Pokud md byt skute¢né zachovano konkurenéni a transparentni prostfedi a umoznéno budouci
napojovini dalSich fadici riznych dodavatelii bez ztrty informaci o preferenci MHD, pak je
nutné, aby byla diive nebo pozdéji umoZnéna komunikace i jinym zplsobem, neZ v rdmci
protokolu mezi DU a tadicem.

Znéni dotazu:

Dotaz &. 4.1: Prosime o potvrzeni, Ze pokud dodavatel bude vyuzivat v komunikaci mezi DU a
fadi¢em protokol OCIT 2.0, ktery z povahy véci neumi pfendSet informace o preferenci MHD
tak, jak jsou pozZadovdny v ramci Vefejné zakdzky, z fadici riiznych dodavateli, muze vyuZit
jiné komunikace dostupné z klientského pracovisté dopravni dstfedny.

Dotaz ¢. 4.2: Pokud Zadavatel bude pres vySe uvedené trvat na dostupnosti informaci
vysilanych z vozi MHD z dopravni tstfedny v rdmci komunikaéniho protokolu mezi DU a
fadicem, Zdddme o uvedeni konkrétnich diivod, pro které povaZuje Zadavatel sviij poZadavek
za objektivné odiivodnény a pfiméfeny z pohledu sledovaného ucelu, zajisténi konkurenéniho
prostiedi a hospodéarnosti.

Informace zadavatele:

Zadavatel nesouhlasi s ndzorem dodavatele, ze otevieny komunikaéni protokol OCIT 2.0
neobsahuje moznost prendset datové objekty nad ramec zakladnich informaci — tedy i data
z voztit MHD podle pfilohy €. 10 zaddvaci dokumentace. K tomuto je mozné pouzit jednak
standardni archivy telegramt MHD, nebo pokud dodavateliim nevyhovuji, mtze vyrobce
zafizeni SSZ pouzit své vlastni archivy a objekty podle pravidel, které OCIT-O definuje.
V ptfipadé komunikace fadi¢ SSZ <--> dopravni tstfedna jednoho vyrobce (pfipad testovani)
je jejich vyuziti o to jednodussi a snadnéjsi. Soucasné se chce zadavatel za ucelem
minimalizace rizik vyhnout nezbytné instalaci cizich SW na klientské pracovisté dopravni
ustfedny. Nehledé na moznost existence vice typt fadi¢i na izemi mésta, coz by znamenalo
nékolik SW na klientskych pracovistich a nejednotnou ¢innost obsluhy zptisobenou riznymi
SW  ritiznych dodavatelti. Proto zadavatel spatfuje vyuziti moznosti otevieného
komunikaéniho protokolu (ktery byl specidlné vyvinut pravé pro zajisténi konkuren¢niho
prostfedi) za nejtransparentnéjsi, s ohledem na moznosti feSeni dalsiho rozvoje systému
v budoucnu nejhospodérnéjsi a tudizZ na svém pozadavku trva.

Dotaz ¢. 32 (obdrzen dne 24. 10. 2014):
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DOTAZC.5
Piiloha €. 10 - Pozadavky na testovani funkénosti nabizeného plnén{
Znéni dotazu:

Zadavatel stanovi v pfiloze ¢. 10 zaddvaci dokumentace Vefejné zakdzky velmi rozsihlé
a specifické pozadavky na testovini funkéniho vzorku. V rdmci zkouSky vzorku poZaduje

doddni dopravni ustfedny, kterd jiZ bude disponovat funkcionalitami poZadovanymi pro fazi
samotného plnéni Vefejné zakdzky.

Piiprava a realizace funkéniho vzorku dle poZzadavki Zadavatele (tj. véetné dopravni dstfedny a
fadiéli) predstavuje pro Dodavatele zcela nepfiméfené finanéni ndklady v fidu nékolika milioni
K¢ (témér 10 % predpokladané hodnoty Verejné zakdzky) a rovnéZz vyZzaduje enormni casovou
ndroénost. Co je Dodavateli zndmo, pfitom v Ceské republice dosud nebylo testovéni v tomto
rozsahu (zejm. s dopravni dstiednou, v dané lokalit€) nikdy vyZadovéno.

Takovy poZadavek Zadavatele podle Dodavatele v Zidném pripadé nemiZe obstit v testu
proporcionality.

Testovéni funkéniho vzorku muze byt legitimnim poZadavkem tam, kde je predmétem plnéni
doddvka hotovych a sériové vyrdbénych komponentl a jejich poskytnuti tak neznamend
zvySovini ndkladi. V piipadé Veiejné zakiazky je vSak predmétem komplexni dodavka dila,
pficemz Zadavatel poZaduje predvedeni jiZz téméf findlniho stavu této ¢&dsti plnéni
(nakonfigurované dopravni dstfedny pro danou lokalitu).

Navic pfi testovdn{ v podobé jak je vymezena v priloze €. 10, skytd podle Dodavatele riziko
neproveditelnosti ¢i neporovnatelnosti testu z riiznych technickych diivodi (viz napf. riziko
testovini sradiomodemem fyzicky zpiistupnénym aZ na misté) & faktické manipulace
jednotlivych dodavatel s jejich nabidkou (napf. k zdmérmému nesplnéni zaddvacich podminek
a navozeni nutnosti zru§it zaddvacfi fizeni z divodu jediné nabidky). Zdroveii je nedostatecné
popsdno, jak by mélo testovani probfhat (pofadi uchazeéi k absolvovéni zkousky, protokolace,
pocet pokusi, jak a kym bude splnéni poZadavkii posuzovéno apod.).

Dodavatel proto zdd4 tplné zruSeni pozadavku na testovdni funké&nosti nabizeného pInéni.

Pokud by presto Zadavatel trval na predvedeni funkénosti plnéni, Zida Dodavatel, aby bylo
umoznéno piedvedeni poZadovanych funkcionalit na jinych mistech v Ceské republice na
jiZ provozované KkriZzovatce, kde Dodavatel ma instalovinu dopravni dstfednu, pripadné
aby bylo umozZnéno testovini pres dilkové pFipojeni. Dodavatel rovnéZz Zada o upfesnéni
podminek priibéhu testovdni a zavedeni takovych prvki, aby byla zajiSténa transparentnost
postupu Zadavatele a porovnatelnost vysledki testovani.

Jestlize bude testovéni (instalace fadiCl) probihat na existujicich kiiZovatkdch (4008 a 4009),
zidame o poskytnuti dopravniho reSeni téchto kriZovatek, které bude zivazné pro
provedeni testu. Toto zdvazné dopravni feSen{ je nutné pro pfipravu novych fadiél pro test.
Ziddme o poskytnuti téchto podkladii tak, aby m&l Dodavatel k zajisténi a fddné piipravé
odpovidajfcich fadi¢ii a predbéZnému ozkouSeni ¢asovy prostor min. 5 tydni (25 pracovnich
dnii) pred uplynutim lhiity pro podéni nabidek.

Informace zadavatele:

Zadavatel si zajistil potfebné informace za tcelem stanoveni vlastni kalkulace za provedeni
testovani — vysi ndklad, snimiZz operuje dodavatel, povaZuje zadavatel za naprosto
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neredlnou a zcela nadhodnocenou a se v§im dtrazem ji odmitd, nebot pfi vlastni kalkulaci
dospél k castce nékolikanasobné nizsi. Pro uplnost zadavatel upfesiiuje, Ze dodavatelem
avizovana c¢astka by byla opodstatnéna jen v pfipadé, Ze by si zadavatel zkuSebni vzorky
ponechal — toto vSak nemd v imyslu, a proto se domniva, Ze musi jit ze strany dodavatele o
omyl. Pokud by vSak dodavatel na této vysi trval, pak se zjevné jedna o nabidku
neflexibilniho systému, jehoZ provoz a upravy budou stat v budoucnu obrovské castky. I
toto zjisténi si testovani klade za cil. K ndkladovosti zpracovani nabidky a testovani feSeni
zadavatel dodava, ze podstatné zjednodusSil ndroénost zpracovani nabidek o mnozZstvi
obrazkové dokumentace a textil s podrobnym popisem systému a slibovaného cilového
stavu, coZ je taktéz casové, a tedy i financné znacné narocné. Pozadované funkcionality
dopravni ustfedny, o kterych se zminiuje dodavatel, nejsou ni¢im mimoradné, ani vyjimecné
a o jejich existenci maji vSechny subjekty z oboru SSZ velmi dobrou povédomost. V zddném
pripadé se nejedna o predvedeni funkci celého systému, ale pouze elementdarnich vlastnosti
na v podstaté sériové vyrabéném HW. Zadavatel povazuje veskeré funkcionality, které chce
podrobit testovani funkcnosti, za zcela nezbytné minimum u nejmodernéjsich a plné
funkénich systémiti. Tim zadavatel odmitd zpochybnéni stran proporcionality testu
zahrnujici docasné instalace 2 ks fadi¢i SSZ provizornim zplisobem a 1 konfiguraci
dopravni tstfedny obsahujici pouze 2 lokality.

Zadavatel dale zduraznuje, Ze nemalé ndklady budou i na jeho strané, nebot ten pro test
moznd bude muset zajistit vyménu vSech svételnych zdrojii na SSZ 4009 a zprovoznéni
rozsdhlého detekéniho systému TRAM, protoze kazdy typ zkuSebniho fadice bude
v provozu minimalné jeden cely den, aby zadavatel mél moznost posoudit vysi dopravniho
komfortu zpracovaného dopravné zavislého feSeni v koordinaci s preferenci TRAM jak
v dobé ranni, tak odpoledni Spicky. K tomu je nezbytné, aby byly celodenné detekovany
vSechny TRAM projizdéjici pres obé lokality. Toto musi zajistit stavajici detekéni systém
trolejovych kontaktti podle situacniho planu poskytnutého zadavatelem, nebot probihajici
realizace jiného projektu zahrnujici i radiovou komunikaci viiz MHD <--> fadi¢ SSZ nebude
v dobé zkousky jesté ve stadiu plné funkce. Proto dodavatelem definované datové pakety
pro preferenci TRAM vramci zvefejnéného komunikaéniho protokolu bude pfi
opakovanych obousmérnych priijezdech vysilat zkusebni autobus pohybujici se v maximalni
mozné mife po TRAM télese. Naklady tedy zadavatel nepfesouva jen na stranu uchazecti a
podili se na nich i on, nebot k celé véci pfistupuje maximdalné seriézné a objektivné. Naklady
spojené s testovanim jsou proto zcela proporciondlné rozdélené a nikoliv nevyvazené
v neprospéch dodavateld.

Krozhodnuti trvat na zkousce tak, jak je popsano v zadavaci dokumentaci, vedou
zadavatele zejména nasledujici okolnosti:

Zadavatel disponuje vice nez patnactiletou vlastni zkuSenosti s budovanim moderniho
systému SSZ a se zavadénim preference MHD na tzemi Ostravy, a to v konkurencnim
prostfedi dvou dodavatelii; soucasné vyuziva urcité znalosti situace zjinych mést. Prfi
mapovani trhu se vSak zastupci zadavatele setkali s dilem nazyvanym preference MHD, za
co vsak tento stav nepovazovali. Ddle se ukdzalo, Ze nelze objektivné zjistit, kdo je napf.
skutecnym autorem dopravné zavislého fizeni, jak ve skutecnosti dlouho trvalo jeho
zpracovani a odladéni do pfedvadéného stavu, jaké problémy souvisely s dodavkou a
zprovoznovani dopravni tstfedny ¢i jaké problémy jim byly zamlceny.

Z tohoto divodu se zadavatel rozhodl eliminovat maximum problémti hned na zacatku, a to
pfirozené na uzemi mésta Ostravy, kde bude vefejnd zakdzka realizovdna a kde jsou
adekvatni podminky pro ovéfeni funkénosti v budoucim provozu. Pfedvedeni v jinych
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méstech neni mozné nejen z dtivodu odlisSnosti zptisobu fizeni silniéniho provozu ve vztahu
k charakteru silni¢ni sité a zvyk{im motoristické verejnosti, ale i s odtivodnénim co nejdriv
odhalit maximalni mnoZstvi problém, které se mohou objevit. Tim ma zadavatel na mysli
situaci, kdy vSichni dodavatelé SSZ maji preferenci MHD uvedenou na svych internetovych
strankach. Pod timto pojmem si vSak kazdé mésto a kazdy dodavatel zjevné predstavuje
néco jiného a zadavateli nepfislusi studovat dopravni situaci jinych meést (v daném ptipadé
testovani funkcnosti nema charakter prokazani kvalifika¢nich pfedpokladii, ale ovéfeni
elementarni funkcnosti vzorku nabizeného plnéni uchazedi plné zpusobilymi realizovat
vefejnou zakadzku). Zadavatel dale vychazi ze skutecnosti, Ze na tzemi mésta jsou
ktizovatky, na kterych nikdy k preferenci MHD v poslednich 15 letech nedoslo, pfestoze byl
vlastnik i sprdvce o jejim naplnéni ujiStén — respektive k preferenci doslo, avsak
s nepfijatelnym negativnim dopadem na IAD (individudlni automobilova doprava)
s odtivodnénim, Ze jinak to nejde, pokud mésto trva na preferenci MHD; zatimco na jinych i
koexistenci vSech tcastnikt silniéniho provozu. Aby vlastnik SSZ dokdazal v minulosti zjistit,
zda cilovy neuspokojivy stav jednoho dodavatele neptjde vylepsit, byl donucen provést
ndhradu jednoho zafizeni jinym - jednalo se onékolik pfipadi. Zadavatel proto musi
funkénost vybranych prvki ovéfit hned na zacatku, kdy k tomu jsou vytvoreny podminky,
aby mél jistotu funkéniho plnéni. Proto zadavatel trvd na tom, aby na dvou pro vSechny
uchazece stejnych lokalitach (rovné podminky pro vSechny) ve spojeni s dopravni tistfednou
kazdy uchazec¢ predvedl poZadované funkénosti plnéni, nebot jediné tak muze dojit ke
srovnani komplexnich vysledkii, o které zadavateli jde pfedevSim. Zadavatel nestoji o
systém, kdy se radéji vSech uprav vzda, nebot jsou pfili§ ndkladné a termin jejich realizaci je
casto za hranici potiebnosti.

Postup zkousky je zfetelné popsan v priloze 10 zadavaci dokumentace (bliz$i podminky
testovani (vé. termint) budou uchazectim sdéleny v pozvance, jak je uvedeno v odst. 11.3.
zad4vaci dokumentace). Zptisob zajisténi transparentnost zkousky je popsan v odpovédi na
dotaz ¢. 15. Soucasné zadavatel zdtraziiuje, Ze pravé z divoda transparentnosti pfipousti u
zkousek i ticast zastupcii ostatnich uchazeca.

K poslednimu odstavci posledniho dotazu zadavatel uvadi, ze dodavatel pravdépodobné
nepochopil princip a ucel testovani — zadavatel nebude pro zddného uchazece zpracovavat
zadné dopravni feSeni, ale naopak vysledky jednotlivych uchaze¢t bude velmi peclivé na
zkuSebnich lokalitdch posuzovat. Pro pfedmétné lokality testu tedy uchaze¢ navrhne vlastni
dopravni feseni, nikoliv pouze pfeprogramuje stavajici. Nebot zpracovani dopravniho feSeni
s jeho naslednou operativni optimalizaci, tedy cilovd vySe jeho komfortu, kterd se muze
projevit jediné na ,,ostré” lokalité, je klicovym bodem testu. Aktudlni dopravni intenzity jsou
soucasti predmétné prilohy zadavaci dokumentace - dodavatel ma pravo pozadovat situac¢ni
plany od zkuSebnich lokalit v digitdlni podob€, aby si mohl provést vypocet mezicasli a
zjistil z nich rozsah venkovni vystroje pro vyrobu fadict. Ostatni jiz zaleZi na schopnostech
uchazece a vlastnostech jim nabizeného zafizeni.

Dobu na pfipravu, které se dozaduje dodavatel, ma k dispozici, nebot je kratsi nez lhtta pro
podani nabidky — a to v ni neni zahrnuta doba od otevfeni obdlek s nabidkami do terminu
vlastniho testu.

Zavérem se zadavatel odvoldva na obecné platny ndzor, Ze mit moZnost se o nécem
prakticky presvéddit a vyzkouset si to, je daleko lepsi, nez si o tom precist. S timto cilem byly
také sestaveny zadavaci podminky, aby zadavatel pfi ¢erpani dotacnich prostfedkit mohl
prokazat ucelnost a efektivnost provadéné investice.
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S ohledem na poskyvtovdni dodateénvch informaci zadavatel pfistoupil k prodlouzeni

lhuty pro podani nabidek néasledovné. Lhuta pro podani nabidek nové uplyne dne 15. 12.

2014 v 10:00 hod. (misto pro podani nabidek ziistdvd nezménéno - statutdrni mésto Ostrava,

Moravskd Ostrava a Pfivoz, ProkeSovo namésti 1803/8, podatelna).
Zadavatel soucasné informuje, Ze v souvislosti s provedenou upravou lhity pro podani

nabidek zasle k uvefejnéni ve Véstniku verejnych zakazek opravny formular.

Dotaz ¢. 33 (obdrzen dne 27. 10. 2014):

V ramci ptipravy nabidky a zkousky pro ovéfeni nabizenych funkci systému se uchazec tize, zda

zadavatel pozaduje, aby veskerd komunikace (zdznamy v elektronickém deniku tadice SSZ, zdznamy
na displeji fadice apod.) mezi fadicem SSZ a povérenym pracovnikem obsluhou i servisem byla
vyhradné v Ceském jazyce (v textovych cdstech zdznamii jsou vylouceny i Ciselné kédy nebo jind
nejednoznacnd ozndmeni — stejné poZadavky plati i pro doddvané programy do PC urceného k

servisu a udrzbé radice.

Informace zadavatele:

Zadavatel pozaduje, aby veskeré informace poskytované fadicem SSZ pracovnikiim servisu
byly v ceském jazyce, popt. aby zkratky (pfipad displeje s omezenym poctem znakil)
vychdazely z ¢eskych slov a respektovaly zauZivany stav: napt. prvni ervend = 1. ¢.

Ke stanoveni vyznamu hldSeni nesmi byt potfeba znalost ciziho jazyka nebo manual
s pfevodem kodovych (¢iselnych) zprav. Zadavatel souhlasi s nepouzitim diakritiky.

Totéz plati pro uzivatelsky SW instalovany na notebooku pracovnikii spravce SSZ pro
zajisténi servisu a udrzby SSZ, vcetné informaci nacitanych z paméti fadice (udalosti
provozni, chybové, servisni).

Dotaz ¢. 34 (obdrzen dne 27. 10. 2014):

V priloze ¢. 5. ZD v bodu Obecné ve 3. odrdizce zadavatel pozaduje i piipojeni k dopravni tistiedné

ostatnich SSZ majici detekcni systém prostiednictvim otevieného protokolu OCIT 2.0; fadice mimo
dosah metropolitni optické sité mésta budou k dopravni dustiedné pripojeny bezdrditové
(GSM/GPRS). Uchazec se tdze, zda i pro tyto fadice plati stejnym zpiisobem i ¢dst proni odrdzky,
tykajici se pozadavkii na nové doddvané fadice - tzn. Ze zadavatel nepfipousti, aby jakykoliv z
fadicli SSZ po pripojeni k dopravni tstfedné snizil stdvajici kapacitu lokality nebo dopravni

komfort na kiizovatce (véetné koordinace na koordinovanych tazich a soucasny stupei preference

MHD) oproti stdvajicimu stavu, a to jak s funkcni preferenci MHD, tak bez ni.

Informace zadavatele:

Zadavatel nepripousti, aby v priibéhu realizace vefejné zakazky doslo na kterékoliv lokalité
ke zhorSeni stavu oproti stavu stavajicimu (nesmi se snizit mira dopravniho komfortu, nebo-
li kapacita jednotlivych sméri na dotéenych kfizovatkdch podle aktudlnich dopravnich
zatézi, plynulost obousmérného prijezdu v ramci jednotlivych koordinovanych tahti a
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uroven preference MHD z hlediska plynulych priijezdt pres SSZ a ¢ekacich dob), tedy jak na
lokalitach podle pfilohy ¢. 4 zadavaci dokumentace, tak i na ostatnich, které se budou
pripojovat k dopravni ustfedné.

Dotaz ¢. 35 (obdrzen dne 27. 10. 2014):

Uchaze¢ pozaduje, aby zadavatel pro vyrobu zkousenych fadicii poskytl aktudlni situacni plany od

obou lokalit urcenyjch ke zkousce a vijkres se zapojenim venkovni kabeldZe stdavajicich fadici.

Informace zadavatele:

Zadavatel poskytuje pozadovanou dokumentaci jako pfilohu téchto dodatecnych informaci.

Dotaz é. 36 (obdrzen dne 27. 10. 2014):

Zadavatel pozaduje integraci se systémem NDIC. Zadidme zadavatele v této souvislosti poskytnout

detailni popis komunikacniho protokolu se systémem NDIC. Zaddme dile zadavatele zajistit
zodpovédnou osobu z NDIC a pristup do centra NDIC pred podinim nabidek, za ticelem

technickych konzultaci.

Informace zadavatele:

Komunikace je popsana v piiloze ¢. 2 v ¢asti 1.1. zaddvaci dokumentace ,Vybaveni pro
krizové jednani”.

Zadavatel dale upresniuje, ze obé pracovisté (NDIC a IBC), na které bude nové budované
dopravni centrum navazovat taktéZ v roviné videokonferenéni komunikace, jsou vybavena
shodng, a to nasledujicim zptisobem:

Videokonferen¢ni infrastruktura CISCO / TANDBERG zahrnujici v sobé MCU jednotku
CODIAN 4510, VCS servery Control a Expressway (na IBC dale s provazbou na CUCM) a
management SW TMS. Obé pracovisté maji vytvofené vzdjemné vazby na turovni
videokonferencni infrastruktury. Na infrastrukturni zdklad navazuji koncové terminaly (HW
a SW koncové body CISCO / TANDBERG), tyto jsou registrovany na réiznych urovnich
infrastruktury a umoznuji vzdjemnou bezproblémovou komunikaci.

Nové dodavana videokonferenéni jednotka pro dopravni centrum musi byt plné
kompatibilni sfeSenim na NDIC a IBC, a to vroviné registraéni (vyuziti sitovych
registracnich videokonferenc¢nich prvkii partneri) a taktéz vroviné managementu a
planovani videokonferencéni komunikace (navazani se na management SW partnert).

Dotaz ¢. 37 (obdrzen dne 27. 10. 2014):
Zadavatel pozaduje vizualizaci udalosti z externich systemu, napfiklad: NDIC,PCR, DPO,

KODIS. Miize zadavatel presné specifikovat, které uddlosti maji byt vizualizovdny?

Informace zadavatele:

Vse je popsano v ptiloze ¢. 1 a 2 zadavaci dokumentace.

Dotaz ¢. 38 (obdrzen dne 6. 11. 2014):
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Zadavaci dokumentace — Pfiloha ¢é. 5, stranka 2, Obecné, bod 3:
...soucasti plnéni je i pfipojeni ostatnich SSZ majicich detekéni systém k dopravni ustfedné
prostrednictvim otevieného profokolu OCIT 2.0; fadice mimo dosah metropolitni optické sité mésta
budou k dopravni lstfedné pfipojeny bezdratové (GSM/GPRS)....

Znéni dotazu:
UmozZriuje sou€asna technologie, pouzita u tzv. ostatnich SSZ majicich detekéni systém,
komunikaci prostrednictvim otevieného protokolu OCIT 2.07?

Informace zadavatele:

Z4dny fadi¢ mimo P¥ilohu ¢ 4 zadavaci dokumentace neni SW ani HW vybaven pro
komunikaci prostfednictvim protokolu OCIT-O. Pripojeni fadi¢ti téchto lokalit k dopravni
ustfedné protokolem OCIT-O je soucasti realizace dila a je na dodavateli, jaké feSeni a
zpusob k tomu zvoli. Zadavatel pouze upozorniuje na sviij pozadavek, podle néhoZz zvoleny
zplisob nesmi vést ke sniZzeni dopravniho komfortu — viz pfedchozi odpovédi zadavatele na

zadosti o dodatecné informace.

Dotaz ¢é. 39 (obdrzen dne 6. 11. 2014):

Zadavaci dokumentace — Priloha ¢&. 5, stranka 2, PoZadavky na nové dodavané radice, bod 1:
...hodnota méreného prikonu kazdého vystupniho obvodu k navéstidiu v pfipadé napajeciho napéti
navestidel AC 42 V musi byt nastavitelna od 4 W, hodnota musi byt nastavitelna pro kazdy kanal
(vystup) samostatné...

Znéni dotazu:
Upresnéte, prosim, postup testovani pro spinéni tohoto pozadavku vzhledem k pozadavkim
CSN EN 50556 a CSN EN 12368 platnym pro fadi¢e SSZ.

Znéni dotazu:
Jaky typ navéstidel bude pouzit u provadéného testu?

Informace zadavatele:

Postup zkousky je podrobné popsan v prvnim bodu tabulky Pfilohy ¢. 10 zadavaci
dokumentace —jeho ndpln neni v rozporu s pozadavky citovanych norem.
Pro zkousku bude pouzito TRAM navéstidlo s Fresnelovou cockou, kdy kazdé svételné pole

ma piikon 4W v neztlumeném stavu.

Dotaz ¢. 40 (obdrzen dne 6. 11. 2014):

Zadavaci dokumentace — Priloha ¢. 5, stranka 2, PoZadavky na nové dodavané radic¢e, bod 10:
...8ystém musi mit schopnost nastaveni minimélné 3 hasi¢skych tras, a fto jak pfi pouZiti autonomniho
zafizeni, tak z nadffzeného dopravniho dispecinku (dopravni dstredny)...
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Znéni dotazu:
Jak jsou definovany, resp. definujte, prosim, pojmy: ,hasi¢ska trasa“, ,nastaveni hasi¢ské
trasy* a ,autonomni volba® ?

Znéni dotazu:
Jaka je pozadovand priorita autonomni volby v{ci nadfizené trovni centrainiho Fizeni?

Znéni dotazu:
Budou zaznamy elektronického deniku fadi¢e o provedeni této trasy prenaseny do Ustfedny
pozadovanym otevienym komunikaénim rozhranim OCIT 2.0 ?

Informace zadavatele:

Hasi¢skou trasou zadavatel rozumi specidlni rezim, ktery zajisti preferovany a bezkolizni
prijezd svételné fizenou kfizovatkou, uréenym vozidlim - zpravidla integrovaného
zachranného systému (IZS).

Nastavenim hasicské trasy zadavatel rozumi zaddni min. 3 specidlnich dopravnich fazi, ve
kterych jsou realizovany pouze nékteré signalni skupiny, kdy signal volno na nich umoznuje
preferovanému vozidlu co nejkomfortnéjsi prijezd. Radi¢ musi byt schopen piejit do
pozadované trasy okamzité — po dodrzeni mezi¢asi a normou stanovenych minimdlnich
délek zelenych.

Pojem ,, autonomni volba” zadavatel nepouziva, nybrz autonomni zafizeni. Tim je externi
zafizeni OPTICOM™, které externé detekuje existenci vozidla Zadajictho preferovany
prijezd, véetné ramene kiizovatky, z néhoz pfijizdi. Tuto informaci pfeda jednobitovymi
vstupy do fadice SSZ.

Zadavatel nepozaduje soucasné pouziti obou zptisobtl pro zajisténi preferovanych prajezdii
(OPTICOM™, dopravni ustfedna). Pokud by ktomu doslo, plati vzdy ten posledni
pozadavek.

Ano, i tyto provozni informace budou pfendSeny do dopravni ustfedny (viz tabulka

v Priloze ¢. 10 zadavaci dokumentace).

Dotaz ¢. 41 (obdrzen dne 6. 11. 2014):

Zadavaci dokumentace — Priloha ¢&. 5, stranka 3, PoZadavky na nové dodavané radice, bod 16:
...fadi¢ musi disponovat funkci "stmivani" (pro navéstidla se svételnym zdrojem LED s provoznim
napétim AC 42V); stmivani musi byt volitelné, takZze musi byt odvozeno od zapadu a vychodu slunce,
od realného ¢asu nebo od aktuéalniho provozniho stavu verejného osvétleni...

Znéni dotazu:
Jak je definovan, resp. definujte, prosim, pojem, 'funkce “stmivani“’ ve vazbé na dodrzeni
podminek normy CSN EN 12368.

Znéni dotazu:
Jaka naveéstidla budou pro tento ucel pouzita?

Informace zadavatele:

Budou pouzita navéstidla s vlastnosti ztlumeni svitu ve vazbé na snizZeni jejich napdjeciho
napéti z fadice ve smyslu OCIT-LED (40 V AC s toleranci -15% az +25%). Dodrzeni
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pozadavku pfisluSnych norem je povinnosti dodavatele. Pro TRAM budou pouZita

navéstidla s vysokosvitivou diodou pod Fresnelovou ¢ockou pro kazdé svételné pole.

Dotaz ¢. 42 (obdrzen dne 6. 11. 2014):

Zadavaci dokumentace — Priloha ¢. 5, stranka 3, PoZadavky na nové dodavané radice, bod 17:
...uchaze¢ poskytne popis mimorddnych dopravné inZenyrskych vlastnosti a funkci fadici se
zaméfenim na aktivni preferenci MHD, dopad na uZitnou hodnotu a komfort pro cestujici...

Znéni dotazu:
Jaka bude metoda vyhodnoceni, resp. definujte, prosim, metodu vyhodncceni dopadu
funk&nich vlastnosti pouzitého SW Fadi¢e na uzZithou hodnotu a komfort pro cestujicl.

Informace zadavatele:

Popis predmétnych vlastnosti neni soucdsti testu, nybrz ndplni textové casti popisu v
nabidce. Dodavatel popiSe, jakymi dopravné inZenyrskymi vlastnostmi jeho technologie
disponuje. Zadavatel se chce vyhnout situaci, kdy dodavatel sice zajisti preferenci MHD, ale
neprijatelnym zptisobem omezi ostatni ucastniky silniéniho provozu. V ramci dopravné
zavislého fizeni zpracovaného dodavatelem budou tyto vlastnosti pfedvedeny na
zkusebnich lokalitdch (tim neni feceno, Ze feSeni zkuSebnich kfizovatek musi vyzadovat
nasazeni vSech téchto funkci). Komfortem se rozumi pocet zajisténych plynulych prijezda
TRAM pfes svételné fizené kfizovatky, doba zdrzeni TRAM na SSZ pfi zastaveni, negativni
dopad na individudalni automobilovou dopravu, zejména v dopravnich Spickach (doba nutna
pro odbaveni kolon v jednotlivych jizdnich pruzich). Z tohoto dtivodu budou SSZ v provozu
cely den a bude se vyuzivat stavajici detekéni systém TRAM.

Metodu vyhodnoceni dodavatel neurcuje, ale naopak si ji nechd od kazdého dodavatele
vysvétlit a nechd si predvést zplisob vyhodnoceni irovné preference MHD pomoci udajii
vysilanych zvozu MHD, které jsou ukldddny do paméti fadice. Pokud je tento systém
dodavatelem jiz nékde provozovan, 1ze v ramci popisu v nabidce pro ilustraci vyuzit ukazku

vyhodnoceni z jiného mésta.

Dotaz ¢. 43 (obdrzen dne 6. 11. 2014):

Zadavaci dokumentace — Priloha ¢. 5, strénka 3, PoZadavky na nové dodavané fadice, bod 18:
...uchaze¢ poskytne popis funkci pro vyhodnoceni Grovné preference MHD; v pripadé preference
MHD musi byt moznost kontroly jeji funkce a vlivu na ostatni Gcastniky silniéniho provozu - vyuZiti
takovych kontrolnich mechanismdl, jakymi Ize toto prokazatelné a co nejjednoduseji posoudit...

Znéni dotazu, Zadost o dopInéni informaci:
Z&dame o predlozeni popisu souéasného systému preference MHD a pouzivanych
kontrolnich mechanism.

Informace zadavatele:

Na tzemi Ostravy jsou detekovdny vSechny TRAM pomoci rtzné technologie (od
trolejovych kontaktti pres videodetekci az po indukéni smycky — datové i bézné). Z tohoto

dtivodu jsou na téch SSZ, kde je preference TRAM provozovana, detekovany vsechny TRAM
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bez ohledu na vztah k jizdnimu fadu - chybéjici datovy prenos mezi vozy MHD a fadié¢i SSZ
neumoznuje kontinudlni vyhodnoceni trovné preference MHD. Pfesto je na celé fadé SSZ
preference TRAM provozovana na pomérné vysoké drovni — vyhodnoceni provadéli
zastupci DPO, a.s. ruénim méfenim poctu zastaveni a dob zdrzeni na SSZ. Negativni dopad
na IAD je feSen individualné pro kazdy smér kazdé kifiZovatky (vizualné a vyhodnocenim
dopravnich intenzit kazdého jizdniho pruhu).

Zadavatel vnima nedostatecnost tohoto systému, coz je poplatné chybéjici datové
komunikaci s vozy MHD, a proto buduje tento novy systém, ktery poskytne zcela jiné
moznosti. Z tohoto diivodu jsou stavajici kontrolni mechanizmy nepodstatné a zadavatel

ocekava jejich predvedeni v kontextu s moznostmi nového systému.

Dotaz é. 44 (obdrzen dne 6. 11. 2014):

Zadavaci dokumentace — Priloha ¢&. 5, strénka 3, PoZadavky na nové dodavané radic¢e, bod 20:

...V pripadé koordinovaného tahu, kdy jsou fadi¢e propojeny koordinacnim kabelem (metalickym nebo
optickym), radice spolu musi vzajemné komunikovat pomoci sériové datové linky (v pripadé
metalického kabelu vytvorené jedingym parem) a systém musi byt schopen ovladani celého tahu
jednim (nadrizenym) radic¢em; tato funkce musi byt zachovana bez ohledu na zplsob i pri pfipojeni
(kabelové nebo prostfednictvim sité GSM) k dopravni Gstredné...

Znéni dotazu, Zzadost o dopInéni informaci:
Popiste, prosim, jakym typem koordinaéniho kabelu jsou propojeny fadiCe pro poZadovany
sériovy prenos komunikace?

Znéni dotazu:

Jak je definovan typ a format pfenasenych informaci napf. ¢islo programu, zplsob
koordinace, funkci nadfizeného radiCe skupiny, vzajemné vazby a priority mezi koordinovanou
skupinou a nadfizenou fidici trovni?

Znéni dotazu:
Jak jsou definovany pozadavky na reakci skupiny v pfipadé ztraty komunikace s nadfizenou
fidici arovni?

Znéni dotazu:
Jaké jsou poZadované reakce koordinovanych fadi€l v pfipadé rozpadu komunikace
koordinované skupiny radic¢?

Informace zadavatele:
Koordinacni kabel je typu TCEPKPFLE, vétsinou 10x4x0,8.
V piipadé fadi¢t pripojenych k dopravni ustfedné pomoci kabelu zadavatel u fadicti

riiznych vyrobci zapojenych do koordinovaného tahu nepozaduje jejich vzajemné
propojeni. Pokud by k tomu mélo dojit, zadavatel za tucelem ovladani celého
koordinovaného tahu z nadfizeného fadice pozaduje nadale pokracovat ve vyuziti obecné
znamého paralelniho rozhrani nazyvaného BEFA 8.

V piipadé fadict stejného vyrobce zapojenych do koordinovaného tahu pozaduje zadavatel
pro zajisténi koordinace ¢i pfenosu urcitych dopravné inzenyrskych informaci pouziti
sériové komunikace mezi fadi¢i SSZ a povaZuje to za technologicky zavislé feSeni dané
technologie. Zadavatel neurcuje tyto informace (typ a druh), ale necha si je predvést v ramci

testu.
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I v ptfipadé koordinovaného tahu urcuje fizeni ve skupiné dopravni tstfedna — ma vyssi
prioritu neZ nadfizeny fadi¢. Pro moznost ovladat cely tah nadfizenym fadicem (napt. pro
dynamickou koordinaci) musi dopravni ustfedna ukoncit odesilani ¢isla signalniho planu
centralniho rozvrhu do podfizenych fadi¢. Pak podfizené fadice respektuji informace z
nadfizeného fadice, ktery celou skupinu ovlada vlastnim rozvrhem nebo centralnim
rozvrhem dopravni ustfedny. V pfipadé rozpadu komunikace mezi fadi¢i a neposilani

centralniho rozvrhu do fadicti, prejdou fadice na lokalni rozvrh.

Dotaz ¢. 45 (obdrzen dne 6. 11. 2014):

Zadavaci dokumentace — Priloha ¢&. 5, stranka 3, PoZadavky na nové dodavané radice, bod 21

...v pfipadé koordinovaného tahu, kdy jsou radi¢e propojeny koordinacnim kabelem (metalickym nebo
optickym), fadi¢e spolu musi vzéajemné komunikovat pomoci sériové datové linky za Gcelem pienosu
informacf dalezitych pro pfenos miry preference MHD z riiznych sméri na jednotlivych kfiZovatkach
(datova komunikace mezi radi¢i musf byt napfimo — nikoliv pfes jakoukoliv nadiizenou droveri)...

Znéni dotazu:
Co je mySleno pod pojmem, resp. definujte poZadavek na ,pfenos informaci dllezZity pro
pfenos miry preference MHD" ?

Informace zadavatele:

Vzhledem k tomu, Ze zadavatel pozaduje dosaZeni maximalniho dopravniho komfortu, musi
se fadice vkoordinovaném tahu dozvédét o nékterych reakcich dopravné zavislého
signalniho planu sousednich lokalit na pozadavky vozti MHD. TotéZ je nezbytné i pfi
koordinaci s proménnou délkou cyklu, zejména pak s preferenci MHD. Jaké informace to

jsou, je technologicky zavisla zaleZitost, jejichz pfedvedeni je soucasti testu.

Dotaz ¢. 46 (obdrzen dne 14. 11. 2014):

V zadavaci dokumentaci v ¢asti Modelovéni dopravy neni specifikovano, jaky pfistup k
modelovani dopravy ma dodévany software pro modelovani dopravy podporovat. Podle
irovné podrobnosti simulagniho algoritmu se vysledna simulace dopravy v modelu dopravy
rozliSuje na mikroskopickou a makroskopickou. Podle toho se také li& i vystupy, zpUsob a
vhodnost vyuZiti i cena nabizeného fedeni. V makroskopickém pristupu je vyslednd simulace
nad modelem dopravy na trovni dopravniho proudu jako celku, naopak v mikroskopickém
pristupu bere vysledna simulace nad modelem dopravy v Gvahu vztahy mezi jednotlivymi
vozidly v modelované siti.

Zadame zadavatele, aby specifikoval, zda poZaduje v rdmci doddvaného software pro
modelovani dopravy simulaci dopravniho proudu jako celku nebo simulaci dopravniho
proudu jako jednotlivych vozidel nebo oboji.

Informace zadavatele:

Zadavatel pozaduje vramci dodavaného software pro modelovani dopravy simulaci

dopravniho proudu jako celku a také simulaci dopravniho proudu jednotlivych vozidel.
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Dotaz ¢. 47 (obdrzen dne 14. 11. 2014):

V ramci dodatec¢nych informaci v odpovédi na dotaz ¢. 36 Zadajici poskytnuti detailniho
popisu komunikacniho protokolu se systémem NDIC a zajisténi odpovédné osoby z NDIC a
pfistupu do centra NDIC pfed podanim nabidek za Géelem technickych konzultaci, zadavatel

odkazuje na pfilohu ¢ 2, ¢ast 1.1 zadavaci dokumentace ,Vybaveni pro krizové jednani” a
dale upfesiuje svoje poZadavky na videokonferenéni infrastrukturu. Zadavatel se tak vyjadfil
toliko k videokonferencni komunikaci, aniz by poskytl popis protokolu pro vwménu
dopravnich informaci se systémem NDIC.

V zadavaci dokumentaci v pfiloze ¢. 1 ,Popis pozadavk® na systém pro Dopravni centrum
(DC)“ je viak poZadovano zajisténi obousmérné komunikace mezi systémem DC Ostrava a
systémem NDIC, Zadame proto zadavatele o poskytnuti detailniho popisu komunikaéniho
protokolu pro vyménu dopravnich informaci se systémem NDIC.

Informace zadavatele:

Zadavatel pfipojuje ptilohu s popisem komunikace s NDIC ,,Specifikace XML struktury pro

prijem dopravnich informaci”.

Dotaz ¢. 48 (obdrzen dne 14. 11. 2014):

V ramci dodatecnych informaci v odpovédi na dotaz ¢. 11 zadavatel upfesnuje, Ze bude
poskytovat informace fidicim samostatné. Zadavatel se pritom nevyjadFil k tomu, co rozumi
doddavkou mobilni aplikace pro platformu RDS-TMC. Je spravny predpoklad vyplyvajici

z uvedeného dotazu, Ze tim je mysleno zajisténi poskytovani aktualnich dopravnich informaci
do navigacnich systémd Fidi¢u prostfednictvim kandlu RDS-TMC?

Pokud ano, pak predpoklddame, ze pfedmétem dodavky neni samotny RDS-TMC modul pro
zajisténi vysilani v siti rddiovych vysilaci a toto Ze bude zajisténo RDS-TMC modulem pro
celorepublikové vysilani, jehoz komponenty jsou umistény na NDIC a Ceském rozhlase a je
mozZné jej vyuZit také pro vysilani z DIC Ostrava. Je tento pFedpoklad spravny?

Informace zadavatele:

Ano, dodavkou mobilni aplikace pro platformu RDS-TMC se rozumi zajisténi poskytovani
aktudlnich dopravnich informaci do navigacnich systému fidica prostfednictvim kanalti
RDS_TMC.

Ano, predmétem vefejné zakazky neni samotny RDS-TMC modul pro zajisténi vysilani v siti
radiovych vysilacti. Toto bude zajisténo RDS-TMC modulem pro celorepublikové vysilani,
které prostrednictvim systému NDIC zajisti vysilani dopravnich vysilani i z DC Ostrava.

Dotaz ¢. 49 (obdrzen dne 14. 11. 2014):
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V priloze €. 8 zadavaci dokumentace ,,Modelovéni dopravy” v kapitole A.4. »~PoZadavky na
servisni sluzby” je v bodé 3. poZadovéna , podpora pfi implementaci software u spolecnosti
Ostravske komunikace a.s. - tj. nastaveni software na potfeby modelovdni, konzultace ¢&i
prime nastaveni v sidle spolecnosti dle potieby uZivatele (do 10 hod. mésicné)”,

Z4dame zadavatele o upfesnéni tohoto pozadavku. Je toto mysleno jako 10 hodin mési¢né po
celou dobu poskytovani servisnich sluZeb, tj. po dobu 60 mésicti?

Informace zadavatele:
Zadavatel upfesiiuje, Ze pozaduje servis 10 hod. mésicné po dobu poskytovani servisu tj.

minimalné 60 mésicti x 10 hod.

Dotaz ¢. 50 (obdrzen dne 18. 11. 2014):

V priloze ¢ 2 ,DOPRAVNI CENTRUM -VYBAVENI TECHNICKYMI PROSTREDKY,
kapitola ,,4. TECHNICKA SPECIFIKACE DC — SERVERY, ULOZISTE" se uvidi v poZadavcich
na diskové pole (bod 9):

e je pozadovdno, aby diskové pole podporovalo i Sifrujici HDD (self-encrypted HDD)
Dotaz ¢.1: Pozadavek ptedjimd podporu pouZiti self-encrypted diskii. MiiZe byt stejnd funkce, tj.
Sifrovdni dat na discich, feseno diskovym polem i jinym zpiisobem, pficemz nebude samoziejmé
nutné pouzivat externi zatizeni? Doporucujeme aby diskové pole podporovalo i jiny zpiisob

Sifrovdni dat na discich, zabezpeceny prosttedky diskového pole.

Informace zadavatele:
Zadavatel trva na pozadavku, aby diskové pole podporovalo Sifrujici HDD.

Dotaz ¢. 51 (obdrzen dne 18. 11. 2014):
e Na diskovém poli bude mozné vytvorit min. 4000 LUNii
Dotaz ¢.2: Povede nesplnéni tohoto parametru k vylouceni uchazece? PoZadavek je extrémné vysoky

vvvvvv

obdrzet vice konkurencnich nabidek. Takto se miiZe viastnit pouze jeden vijrobce technologie.

Informace zadavatele:
Zadavatel na pozadavku trva. Ano, nesplnéni povede k vylouceni.

Dotaz ¢. 52 (obdrzen dne 18. 11. 2014):

e Jsou pozadované iirovné RAID na virovni HW — klasické RAID sety 0, 1, 0+1, 5, 0+5, 6
Dotaz ¢.3: Prosime o upfesnéni, co se mysli specifikaci 0+5. Nejednd se totiz dle naseho ndzoru o
~klasicky RAID”. Ma jit o RAID 5 ze stripii nebo naopak? Nejednd se v ZD o preklep a jsou
pozadovany klasické RAID sety 0,1,5,6
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Informace zadavatele:
Zadavatel skutecné pozaduje RAID set 0+5.

Dotaz ¢. 53 (obdrzen dne 18. 11. 2014):
e Pozadujeme, aby nabidnutd konfigurace byla schopnd odolat vypadku celé jedné diskové

police.
Dotaz ¢.4: Prosime o upfesnéni tohoto poZadavku. Je poZadovino, aby systém byl pfipraven na

soucasny vypadek vsech diskil v jedné polici, nebo je poZadovino, aby byla data z kazdé police
zrcadlena i na dalsi polici? Jde o poZadavek na systém jako celek nebo je funkce poZadovina v kazdé
lokalité zvlast (u kazdého subsystému)? Je tato funkce poZadovina pro cely systém (kaZdou

jednotlivou polici) p¥i splnéni pozadovanych kapacit a vykonii, nebo jde o moznost urcenou pouze

pro cdst dat?

Informace zadavatele:
Ano, zadavatel pozaduje, aby byla konfigurace schopna odolat vypadku celé jedné diskové

police. Zadavatel pozaduje doddni redundantniho diskového pole, aby bylo zamezeno

hardwarovému vypadku viz pfiloha 2 zadavaci dokumentace, strana 2.

Dotaz ¢. 54 (obdrzen dne 18. 11. 2014):
e Pole musi byt nabidnuto vcetné licenci pro provddéni dynamickych zmén v logické
konfiguraci diskového pole jako uirovné RAID, rozsifovdini kapacity, rozsifovani LUNTi,

zména velikosti segmentu, pridini expanze a to za provozu, bez dopadu na pripojené

servery.
Dotaz ¢.5: Vede nesplnéni konkrétniho pozadavku ,konfigurace tirovné RAID” nebo ,zména

velikosti segmentu” k vylouceni uchazecCe, nebo se jednd pouze o priklad moznych dynamicky

provddénych zmén v systému?

Informace zadavatele:
Zadavatel pozaduje, aby diskové pole bylo nabidnuto véetné vSech pozadovanych licenci dle

ZD. Nesplnéni zadavacich podminek povede k vyfazeni nabidky.

Dotaz ¢é. 55 (obdrzen dne 18. 11. 2014):

10.1. — Pozadavky na zdlohovaci software

dotaz ¢. 1:
Je poZadovino zdlohovini i jiného nez virtudlniho prostiedi? Predpoklidime, Ze je pozadovina
funkcionalita pro zilohu fyzickych serverii na platformé Intel x86 kompatibilni s operacnim

systémem rodiny Windows a Linux.

Informace zadavatele:
Zadavatel pozaduje, aby zalohovaci software umél zalohovat virtualni prostfedi.
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Dotaz ¢é. 56 (obdrzen dne 18. 11. 2014):

Je pozadovdna funkcionalita pro logické rozdélent spravy mezi vice prostiedi (multitenancy)?

Informace zadavatele:

Neni poZadovana tato funkcionalita.

Dotaz ¢. 57 (obdrzen dne 20. 11. 2014):

V odpovédi na dotaz ¢. 4 zadavatel potvrdil svilj poZadavek stran popisu grafického zndzornéni

oblasti prodluzovdni signdlu Volno urcitych signdlnich skupin v pdasovém diagramu a v dotazu .
25 potordil, Ze v pripadé napojovdni stdvajicich fadicii (mimo Ptilohu ¢. 4 ZD) k dopravni tistfedné
prostrednictvim protokolu OCIT-O 2.0 nesmi dojit ke sniZeni mnoZstvi monitorovanych informaci -
musi byt k dispozici stejné mnozstvi informaci jako p¥i lokdlnim pfipojeni k fadici. V odpovédi na
dotaz ¢. 25 uvedl zadavatel vijcet téchto vlastnosti, avsak vlastnost prodluzovini zde chybi, prestoZe
vétsina stdavajicich fadicii SSZ na vizemi Ostravy poskytuje v ramci monitorovdni (on line signalni
plan formou pdsového diagramu) oblast prodluzovini presné podle zaddvaci dokumentace, na niz se
odkazuje odpovéd’ na dotaz ¢. 4. Vzhledem k tomu, Ze protokol OCIT-O 2.0 umoziiuje takové
informace prendset, uchazec se tdze, zda za téchto okolnosti zadavatel pozaduje zobrazit na dopravni
usttedné oblast prodluZovani shodnym zpiisobem z téchto lokalit? Zda se tedy poZaduje, aby bez
ohledu na technické feseni, které uchazec pro pripojeni fadicii SSZ mimo Ptilohu ¢. 4 ZD
prostiednictvim protokolu OCIT-O 2.0 k dopravni ustfedné zovoli, byla tato funkcionalita na
dopravni tstiedné zachovina u vsech lokalit, kde tuto funkci zadavatel uZival na dosavadnim

monitorovacim pracovisti?

Informace zadavatele:

Zadavatel pozaduje pfi monitorovani (on-line zaznam signalniho planu) zobrazovat oblast
prodluzovani tak, jak je popsano v zadavaci dokumentaci. Po napojeni na dopravni tstfednu
bude tato funkce zachovana u vSech fadicu, které ji umoznuji a kde ji zadavatel vyuziva jiz

v soucasné dobé.

Dotaz ¢. 58 (obdrzen dne 20. 11. 2014):

V Priloze ¢. 4 ZD v ¢l. Obecné se uvddi, Ze ,soucdsti plnéni je i pfipojent ostatnich SSZ majicich

detekcni systém k dopravni tistiedné prostiednictvim otevieného protokolu OCIT 2.0”. Uchazec se
tdze, zda zadavatel pozaduje, aby pomoci protokolu OCIT-O 2.0 byly ptipojeny vsechny fadice, tedy
i podle prilohy ¢. 4? S pfedchozi otdazkou souvisi i dalsi dotaz, zda zadavatel v ramci zkousky bude
od uchazece poZadovat prokazatelny diikaz, Ze i zkusebni fadice jsou ke zkouSené dopravni vistiedné
pripojeny pozadovanym zpiisobem, tedy protokolem OCIT-O 2.0.?7

Informace zadavatele:
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Dopravni ustfedna musi byt vybavena otevienym komunika¢nim protokolem OCIT-O 2.0,
pomoci néj budou pfipojeny vSechny fadice, tedy i vyjmenované lokality podle Ptilohy ¢. 4
zadavaci dokumentace (12 lokalit, celkem 16 novych fadi¢h). Zadavatel v ramci zkousky
nebude testovat, Ze zkuSebni fadife jsou ke zkouSené dopravni ustfedné pripojeny

pozadovanym zptisobem, tedy protokolem OCIT-O 2.0.

Zadavatel dale z vlastniho podnétu opravuje nepresnost v odpovédi na dotaz ¢. 46, pficemz

zavazna odpovéd na uvedeny dotaz je nasledujici:

Zadavatel pozaduje vramci doddvaného software pro modelovani dopravy simulaci

dopravniho proudu jako celku (makroskopické modelovani).

S ohledem na skutecnost, Ze se zadavateli podafilo zajistit financovani predmétu plnéni
vefejné zakazky i v pozdé&jsim terminu, nez k ptivodné limitnimu datu 31. 7. 2015, zadavatel
sdéluje, Ze pfistoupil k tpravé doby plnéni v ¢l. IV. odst. 4.1. a ¢l. XV. vzorové smlouvy na

realizaci vefejné zakazky tak, Ze limitnim terminem pro splnéni verejné zakazky je 31. 8. 2015

(za predpokladu uzavfeni smlouvy na realizaci vefejné zakazky do 28. 2. 2015). S ohledem
na uvedené zadavatel upravil pfilohu ¢. 11 zadavaci dokumentace (Navrh smlouvy o dilo —
zavazné obchodni podminky) a aktualizované znéni dodavatelim poskytuje v revizich i

Cistopise jako pfilohu téchto dodatec¢nych informaci.

Zadavatel soudasné informuje, Ze lhiita pro podani nabidek byla prodlouzena nasledovné.
Lhata pro podani nabidek nové uplyne dne 5. 1. 2015 v 10:00 hod. (misto pro podani
nabidek ztistavd nezménéno - statutarni meésto Ostrava, Moravska Ostrava a Privoz,

ProkeSovo namésti 1803/8, podatelna).

Dotaz é. 59 (obdrzen dne 24. 11. 2014):

Zadavaci dokumentace — Priloha é. 5, stranka 2, Obecné, bod 2:
- zadavatel poZaduje dodévku novych fadici na pfedméiné lokality (pro zajisténi preference
MHD) dle Prilohy ¢. 4 ,Vybér kiizovatek pro preferenci MHD"; k dopravni Ustfedné budou pfipojeny
prostrednictvim metropolitni optické sité mésta, ktera je na kazdé dotyéné lokalité v dosahu radice
budou k dopravni Gstfedné pfipojeny bezdratové (GSM/GPRS)....

Zadavaci dokumentace — Prfloha &. 4 - Vybér kiiZzovatek pro preferenci MHD 5,:

| 4022 + 4082 I Opavska x Porubska x Sokolovski + pfechod Poliklinika | 2x Siemens MS I 1999 a 2000 | vyména fadiZi, preference TRAM "

Zneni dotazu, Zadost o dopinéni informaci:

Zadame Vas o poskytnuti informace, zda je pravda, Ze vyména radiée jiz na SSZ 4.022
probiha, kdo a s jakou technologii vyménu Fadice realizuje a zda i pfes tuto skute¢nost ma byt
v ramci VZ ,Podpora vefejné dopravy" tento fadi¢ znova vyménén?

Informace zadavatele:

Na SSZ ktizovatky ¢. 4022 Opavska x Porubska x Sokolovska skutecné probéhla jeji celkova
oprava. SSZ bylo v havarijnim stavu, doSlo k vyméné provozem opotiebovanych prvki
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(stozarti, stozarovych svorkovnic, indukénich smycek, kabelovych rozvod ke stoZzartim
a indukénim smyckam, navéstidel a svodii k navéstidlim). Vyménil se i stavajici fadic, nove
je osazen fadi¢ C840ES Siemens.

Zadavaci podminky pro zadani fizeni na vefejnou zakazku Podpora vefejné dopravy byly
pripravovany a zadavaci fizeni zahdjeno pfedtim, neZ bylo o provedeni opravy rozhodnuto.
Vzhledem k tomu, Ze se letos nasly potfebné financni prostfedky, nebylo mozné cekat na
ukoncenti a realizaci této verejné zakazky.

Pfiloha ¢. 4 zadavaci dokumentace nebude ménéna, dodavatel v nabidce bude uvazovati s
danou kfizovatkou a ve své nabidce tedy musi zohlednit veskeré zadavaci podminky.
V souvislosti s realizaci zakdzky Dopravniho podniku Ostrava, a.s. (viz Pfiloha ¢. 5 zadavaci
dokumentace a pfedchozi odpovédi na dotazy) zadavatel nadale pocita, Ze bude na SSZ 4022
navrzeno nové dopravné zavislé fizeni s preferenci MHD. Kfizovatka je soucasti
koordinovaného tahu, nelze vyloucit, Ze dodavatel realizujici zakdzku pfistoupi i k vyméné
tohoto fadice. Navic mtize nabidnout vétsi dopravni komfort, nez na kfiZovatce v

soucasnosti je.

Dotaz ¢. 60 (obdrzen dne 24. 11. 2014):

V odpovédi na dotaz ¢. 38 (obdrZen dne 6.11.2014) zadavatel uvadi:

Z&dny radi¢ mimo Prilohu ¢. 4 zadévaci dokumentace neni SW ani HW vybaven pro komunikaci
prostrednictvim protokolu OCIT-O. Pripojeni fadicl téchto lokalit k dopravni Ustfedné protokolem
OCIT-0 je soucésti realizace dila a je na dodavateli, jaké reseni a zplsob k tomu zvoli. Zadavatel
pouze upozorriuje na svij poZadavek, podle néhoZ zvoleny zplsob nesmi vést ke snizeni dopravniho
komfortu — viz pfedchozi odpovédi zadavatele na Zadosti o dodatecné informace.

Znéni dotazu, Zadost o doplnéni informaci:

- Zadame o jednozna¢né stanovisko, Zze v8echny radice, ,...majici detekéni systém...“, jak je
uvedeno v zadani, jsou doplnéni rozhrani OCIT 2.0 fakticky schopny. V pfipadé, Ze ano,
potom zadame o poskytnuti informace, jakym zplUsobem bude umoZnéno uchazeéi -
dodavateli upravit, resp. doplnit tyto stavajici radi¢e, kdo je kompetentni tuto Upravu povolit,
ma-li zadavatel dostatek pravnich a technickych podklad(i k pozadované upravé a zda je
ochoten a opravnén je poskytnout, nebo zda je uchaze¢ odkazan na spolupraci se stavajicimi

dodavateli instalovanych fadi¢ll, a zda jsou nebo nejsou tito dodavatelé zadavatelem vazani
poskytnout dostateCnou soucinnost vS8em ostatnim uchazeim za rovnych podminek
obvyklych v misté a ¢ase

Informace zadavatele:

Doplnéni rozhrani OCIT-O 2.0 jsou schopny vSechny fadice typu Cross a Siemens na tzemi
mésta, detekéni systém nemaji 4 fadice AZD Praha umisténé na piechodech pro chodce (tyto
ale 1ze jednoduse nahradit ménénymi fadici z lokalit dle Pfilohy ¢. 4 zadavaci dokumentace).
Zptsob a feSeni pro pripojeni fadi¢i SSZ mimo Pfilohu ¢ 4 zaddvaci dokumentace
prostrednictvim protokolu OCIT-O 2.0 k dopravni ustfedné zadavatel nepredepisuje.
Dodavatel ma moZznost bud se dohodnout s nékterym z dodavatelti stavajici technologie,
nebo stavajici fadice SSZ nahradit zafizenim jinym. V tomto pfipadé vSak musi dodavatel
instalovat takové zafizeni, jehoz pouziti nepovede k Zddnym omezenim (ztrata pouzivanych

funkcionalit apod. — viz pfedchozi dodate¢né informace) oproti stavajicimu stavu.
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Dotaz ¢. 61 (obdrzen dne 24. 11. 2014):

V odpoveédi ha dotaz &. 41 (obdrZzen dne 6.11.2014) zadavatel uvadi:

Budou pouZita navéstidla s viastnost! ztlumeni svitu ve vazbé na sniZeni jejich napajeciho napéti z
fadice ve smysiu OCIT-LED (40 V AC s foleranci -156% aZ +25%). DodrZeni poZadavku pfislusnych
norem je povinnosti dodavatele. Pro TRAM budou pouZita navéstidla s vysokosvitivou diodou pod
Fresnelovou ¢oCkou pro kazdé svételné pole.

Znéni dotazu, zadost o doplnéni informaci:

Na zaklad& poskytnuté odpovédi Zadame o vysvétleni, co je mysleno pod formulaci ,ztlumeni
svitu®, pouZité jak v zadani v Pfiloze €. 5 str. 3, tak opét v odpovédi na dotaz &. 41 - 2adosti o
vysvétleni funkce stmivani.

Urovei ,ztlumeni svitu" bude vyhodnocovana pouze vizualné? Pokud ano, pljde zfejmé jen o
subjektivni dojem, a jak bude zajisténa objektivita v hednoceni fegeni jednotlivych uchaze&?

Informace zadavatele:

Veskeré informace, poZzadavky a zptisob prokazani ve vztahu k funkcionalité stmivani jsou
podrobné popsany v Pfiloze ¢ 10 zadavaci dokumentace. K obavé dodavatele ze
subjektivniho dojmu zadavatel uvadi, Ze pro zajisténi objektivity budou ze strany zadavatele
dodana navéstidla, ktera jsou pro tuto funkci na ostravskych kfizovatkach ovéfena — rozdil
ve svitu neni zaddnym subjektivnim dojmem, ale zfetelné rozpoznatelnou zménou. Pokud by
mél dodavatel i nadale pochybnosti, mtiZze byt v rdmci testu zméfena hodnota napajeciho
napéti v obou stavech — pokud bude naméfena hodnota napéti ve smyslu OCIT-LED pro
stav plného a ztlumeného svitu, tak ve spojeni s ovéfenymi navéstidly je vysledek zcela

jednoznacny.

Dotaz ¢. 62 (obdrzen dne 24. 11. 2014):

V odpovédi na dotaz €. 42 (obdrzen dne 6.11.2014) zadavtel uvadi:

.... Komfortem se rozumi pocet zajiSténych plynulych prijezdi TRAM pres svételné fizené kiiZzovatky,
doba zdrZzeni TRAM na SSZ pii zastaveni, negativni dopad na individugini automobilovou dopravu,
zejména v dopravnich $pickéch (doba nutné pro odbaveni kolon v jednotlivych jizdnich pruzich).
Z tohoto dilvodu budou SSZ v provozu cely den a bude se vyuZivat stévajici detekéni systém TRAM.
Metodu vyhodnoceni dodavatel neurcuje, ale naopak si ji neché od kaZdého dodavatele vysvétiit a
necha si predvést zpusob vyhodnoceni urovné preference MHD pomoci (daji vysilanych z vozu
MHD, které jsou ukladany do paméti radice...."

Znéni dotazu, Zadost o dopInéni informaci:

Jake pocty zajisténych plynulych prijezdi TRAM pies svételné fizené kiizovatky budou na té
které kfizovatce povaZzovany za dostatecné k dosazeni pozadovaného komfortu, jak dlouha
doba zdrzeni TRAM na SSZ pfi zastaveni bude z toho samého dlivodu jesté piijatelna a co uz
bude povazovano za negativni dopad na individualni automobilovou dopravu?

Jakym zpUsobem bude zajisténa objektivita hodnoceni, kdyz neni stanovena zadna metoda,
resp. zadné Udaje, kterych je tfeba dosahnout, ale naopak, zodpovédi vyplyva riziko
subjektivniho hodnoceni zadavatele: “...Metodu vyhodnoceni dodavatel neuréuje, ale naopak
si ji nech& od kazdého dodavatele vysvétlit a neché si predvést zpiisob vyhodnoceni trovné
preference MHD pomoci ddaji vysilanych z vozu MHD, které jsou ukladéany do paméti
radice....",?

Informace zadavatele:
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Zadavatel ve svych podminkdch stanovil pouze minimdlni mnozstvi poZadavki na
technologii SSZ, nebot nezna a ani nemtzZe znat detaily vSech vlastnosti a funkci nabizenych
technologii. Z tohoto diivodu zadavatel ani nemtzZe urcovat pocty projetych vozii MHD,
konkrétni délky kolon atd. nebot to pfimo souvisi s moznostmi nabizené (zkouSené)
technologie a odbornou urovni dodavatele. To bude soucasti posuzovanych vysledkii —
jedna se o predvedeni pozadavku uvedeného v Priloze ¢. 10 zaddvaci dokumentace, tj.
dopravni komfort bude posuzovan z hlediska poZadavk® uvedenych v tabulce pfilohy ¢. 10
a v rozsahu tam popsaného zptisobu prokazovani (tj. dalsi parametry, nez v textu pfilohy ¢.
10 vyslovné uvedené, nebudou posuzovany).

K posouzeni dosaZenych vysledkii bude stanovena hodnotici komise slozend jak
z odbornikd, tak ze zastupct zadavatele, ktefi jsou za dopravu Siroké motoristické vefejnosti

zodpovédni.

Dotaz ¢. 63 (obdrzen dne 24. 11. 2014):

V odpovedi na dotaz €. 43 (obdrzen dne 6.11.2014) zadavtel uvadi.

Na tzemi Ostravy jsou detekovény vSechny TRAM pomoci riizné technologie (od trolejovych kontakti
pres videocdetekci aZ po indukéni smycky — datové i béZné). Z tohoto divodu jsou na téch SSZ, kde je
preference TRAM provozovana, detekovéany vSechny TRAM bez ohledu na vztah k jfzdnimu radu —
chybéjici datovy pfenos mezi vozy MHD a fadi¢i SSZ neumoZriuje kontinualni vyhodnoceni tirovné
preference MHD. Presto je na celé fadé SSZ preference TRAM provozovéna na pomérné vysoké
drovni — vyhodnoceni provadéli zastupei DPO, a.s. ruénim mérenim poétu zastaveni a dob zdrzeni na
SSZ. Negativni dopad na IAD je feen individuainé pro kazdy smér kazdé kiizovatky (vizuainé a
vyhodnocenim dopravnich intenzit kaZdého jizdniho pruhu).

Zadavatel vniméa nedostatecnost tohoto systému, coz je poplatné chybéjici datové komunikaci s vozy
MHD, a proto buduje tento novy systém, kfery poskytne zcela jiné moZnosti. Z tohoto divodu jsou
stavajici kontrolni mechanizmy nepodstalné a zadavatel odekavé jejich predvedeni v kontextu s
mozZnostmi nového systému.

Znénl dotazu, Zadost o doplnéni informact:
Zadavatel v odpovédi pfipousti, Ze ,...Negativni dopad na IAD je fe$en individualné pro kazdy

smeér kazde kiizovatky (vizualné a vyhodnocenim dopravnich intenzit kazdého jizdniho
pruhu)...”, podobné& i poZadavek, ponechat feSeni na tom kterém uchazegi, vyplyvajici
z posledniho odstavce odpovédi na uvedeny dotaz, jsou dle naseho nazoru objektivné
nehodnotitelné, aniz by byly stanoveny konkrétni (daje, které musi jednotlivi uchaze&i na
jednotlivych SSZ dosahnout. Domnivame se, Ze dosazeni téchto hodnot nezalezi totiz jen na
technologii nebo technologickém feSeni uchazece, ale protoze stupefi preference MHD jako
pojem je souborem technologickych, softwarovych, dopravné inZenyrskych a politickych
pozadavkd, kolik TRAM mé projet nebo co je a co neni akceptovatelné zdrZzeni, musi stanovit
zadavatel.

Zadame proto o poskytnuti srovnatelnych méfitelnych tdajii pro preferenci MHD na té které
SSZ, aby bylo jasné, kolik projetych TRAM na kazdé SSZ, jaké je pfipustné zdrzeni TRAM a
jaké mira omezeni IAD je akceptovatelna pro dosazeni poZadovaného ,komfortu® .

Informace zadavatele:

K pozadavku na stanoveni jakéhosi etalonu zadavatel uvadi, ze jednoznacné méfitelna
kritéria na pfinos pro dopravu neexistuji (coz ve svém dotazu potvrzuje i dotyény dodavatel)
— pokud by tomu tak bylo, nebyl by zadavatel nucen pfistoupit k praktické ukazce, ale
jednoduchou tabulkou by vyjadfil pozadované hodnoty. Protoze vSak tento obor pracuje se

souborem technologickych, softwarovych, dopravné inzenyrskych a politickych pozadavkd,
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rozhodl se zadavatel pro jedinou objektivni moznost - posouzeni funkénich vzorki
z hlediska naplnéni pozadavkh zadavatele dle pfilohy ¢. 10 zadavaci dokumentace. K tomu
byly popsany (definovany) ty vlastnosti, které se budou spolu s viditelnymi vysledky
posuzovat v ramci poZadavkii na zptisob prokazani v pfiloze ¢. 10 zadavaci dokumentace.
Vzhledem k tomu, Ze se jednd o stejné vstupni podminky pro vSechny, povaZzuje zadavatel
test za jediny objektivni postup posouzeni nabidek.

Zadavatel jesté dodava, ze soucasny stav na obou pro test vybranych kfizovatkach je pro néj
nevyhovujici, a proto je zvolil jako optimalni misto pro praktickou ukazku. Soucasné
zadavatel upozoriiuje na moznost provadét zmény ve svém dopravnim feSeni i v pribéhu
testu — aby tak dodavatel zohlednil poznatky svoje nebo poZadavky mistnich odbornikti.
Mize se tak pfedvést operativnost toho kterého feseni reagovat na podnéty z terénu, neboft
rychlost téchto zasahti je pro zadavatele velmi zdsadni (viz pozadavek na operativnost uprav

v ramci jeho optimalizace dle pfilohy ¢. 10 zadavaci dokumentace).

Dotaz é. 64 (obdrzen dne 24. 11. 2014):

V odpovédi na dotaz €. 45 (obdrzen dne 6.11.2014) zadavatel uvadi:

Vzhledem k tomu, Ze zadavatel poZaduje dosaZeni maximéaliniho dopravniho komfortu, musi se fadice
v koordinovaném tahu dozvédét o nékterych reakcich dopravné zavislého signainiho plénu
sousednich lokalit na poZadavky vozii MHD. TotéZ je nezbytné i pii koordinaci s proménnou délkou
Cyklu, zejména pak s preferenci MHD. Jaké informace to jsou, je technologicky zavisla zéleZitost,
JejichZ predvedeni je soucasti testu.

Znéni dotazu, zadost o doplnénf informaci:
Domnivame se, Ze odpovéd obsahuje natolik obecna vyjadfeni, napf. ,.dosaZeni

maximalniho dopravniho komfortu..“ a ..o nékterych reakcich..”, ktera neumoZhuji
jednoznaéné objektivni vyhodnoceni, zda uchaze¢ svym fe$enim dosahl poZadovaného
Lmaximainiho dopravniho komfortu" a o kterych reakcich se ma fadi¢ dozvédét.

Zadame proto o jednoznacné vysvétleni a kvantifikovani pojmu ,maximalni dopravni komfort",
a jak bude jeho dosazeni hodnoceno, a dale pak, jaké reakce jsou mysleny pod vyjadrenim
»--.0 Nékterych reakcich dopravné zavislého signalniho planu sousednich lokalit na poZadavky
vozli MHD"..., respektive, které reakce budou povaZzovany zadavatelem za etalon, podle
kterého se splnéni téchto pozadavkl bude posuzovat.

Informace zadavatele:
Jak jiz zadavatel opakované uvedl, kritérii pro splnéni pozadavku na dopravni komfort

rozumi zadavatel uspésné predvedeni vSech bodti testu dle Prilohy ¢ 10 zadavaci
dokumentace.

V Ptiloze ¢. 10 zadavaci dokumentace se uvadi, ze dodavatel s pfisluSnym vysvétlenim
predlozi, které informace mezi fadi¢i pfendsi — tato formulace nezakldda povinnost jimi
disponovat. To vSak plati pouze v pfipadé, ze prokaze, ze se bez nich obejde (coz zadavatel
povazuje u nékterych lokalit v koordinaci s preferenci MHD za vyloucené), a proto je

nepouZziva.

Dotaz ¢. 65 (obdrzen dne 25. 11. 2014):
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Dotaz 1:

V pfiloze €. 1 zadavaci dokumentace ,,Popis poZadavk( na systém pro dopravni centrum (DC)“

v kapitole 1 ,,Systém dopravniho centra Ostrava” jsou uvedeny pozadavky na datové jadro, které mj.
~musi obsahovat jednotny lokalizacni model sité pozemnich komunikaci GiobalNetwork”. Datova sada
GlobalNetwork je dédle uvedena jako , primdrni referenéni vrstva pro JSDI a komunikaci NDIC”,
Znamena to, Ze GlobalNetwork ma byt také primarni referencni vrstvou systému DC Ostrava? Jaké
typy telematickych zafizeni a jaké dopravni udalosti maji byt na tuto sit referencovany?

Informace zadavatele:
Systém DC Ostrava bude soucasti Jednotného systému dopravnich informaci (JSDI).

Primarni referenéni vrstvou DC Ostrava proto bude jednotnd sit komunikaci

GlobalNetwork, na kterou budou referencovana veskera integrovana telematicka zafizeni a

veskeré dopravni udalosti.

Dotaz ¢. 66 (obdrzen dne 25. 11. 2014):

Dotaz 2:

V pfiloze €. 1 zadavaci dokumentace ,Popis poZadavku na systém pro dopravni centrum (DC)”

v kapitole 2.3 ,,Modul pro vypodet stavil dopravy” je specifikovano, Ze ,modul musi zajistit napfr.
vypolet stupné dopravy z dat dopravnich charakteristik ziskanych z detektorti dopravy”. Zadavatel
viak nespecifikuje poZadovanou metodu pro vypoéet stupné dopravy. Zadame o upfesnéni tohoto

poZadavku.

Informace zadavatele:

Zadavatel neurcuje konkrétni metodu pro vypocet stupné dopravy. Zadavatel pozaduje, aby
uchaze¢ ve své nabidce specifikoval a detailné popsal princip vypoctu, kterym tento
pozadavek splni. Z popisu musi byt patrné, Ze nabizené feSeni uchazece disponuje

nezbytnym technickym a dopravné-inzenyrskym know-how (znalost algoritmt apod.) tak,

aby byly splnény zaddvaci podminky.

Dotaz ¢. 67 (obdrzen dne 25. 11. 2014):

Dotaz 3:

V priloze €. 12 zadavaci dokumentace , Specifikace nabidkové ceny” je na fadku ¢. 22 uvedena
polozka ,subsystém Rizeni provozu“. Tato polozka je modfe barevné odlisena a zformatovana
zplsobem, ktery v tabulce odpovida formatovani hlavnich celkd vefejné zakdzky, které nejsou
samostatné nacenény a sestavaji z dilCich podpoloZek (uvedenych vidy na bezprostfedné
ndsledujicich fadcich). Ze struktury tabulky a ostatnich informaci uvedenych v zadavaci dokumentaci
vsak vyplyva, 7e se ma jednat o samostatnou polozku (subsystém polozky ,Software pro DIC”). Je
spravny piedpoklad, Ze se jedna o chybu formatovani a polozka , subsystém Rizeni provozu“ ma byt

v tabulce samostatné nacenéna?

Informace zadavatele:
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Ano, jedna se o chybu formatovani. Pfi vypliiovani tabulky se specifikaci nabidkové ceny
uchaze¢ uvede cenu subsystému Rizeni provozu, jak sprévné dodavatel dovodil a jak téz

vyplyva ze struktury tabulky a ostatnich zadavacich podminek.

Dotaz ¢. 68 (obdrzen dne 28. 11. 2014):
1)

Zadame o vysvétleni, co je mySleno pojmem detektor. Je to zafizeni pouze s jednim detek&nim prkem

{jednim objektivem, jednou radarovou hlavou, jednou smyékou), nebe miZe mit jeden detektor vice
detekénich prvkd jako napt.: & smycek, 6 radarovich hlav, nebo 2 cbiektivy, a to vée pfipojenc na jednu
wyhednocovacl jednotku véetn® napdjeni a telekomunikace?

Informace zadavatele:

Detektor nemusi byt zafizeni pouze s jednim detekénim prvkem, s tim, Ze pokud jich bude
vice, musi byt pfipojeny na 1 vyhodnocovaci jednotku véetné napdjeni i pfenosu. Pocet a
nasledné hmotnost a velikost zafizeni umisténych na jednom sloupu VO musi byt volen

s ohledem na statické zatizeni dfiku stozaru VO.

Dotaz ¢. 69 (obdrzen dne 28. 11. 2014):

2)
jestli je mozno v jednom fezu komunikace nainstalovat misto jednoho detektoru na jednu stranu detektory

dva na obé strany komunikace a pokryt vzdy jednim detektorem jeden jizdni smér komunikace?

Informace zadavatele:
Nelze.

Dotaz ¢. 70 (obdrzen dne 28. 11. 2014):

3)

jestli dodany detektor musi byt schopen detekci minimainé 6 jizdnich pruht i v lokalitach, kde jsou pouze dva
jizdni pruhy? Jestli zadavateli posta¢i dodat zafizeni pro zminénou lokalitu, které umi detekci ve dvou
jizdnich pruzich a je rozsifitelné minimalné na 6 jizdnich pruh(?

Informace zadavatele:

Nemusi, pokud bude dodédno zafizeni s moznosti rozsifeni na pozadovanych 6 jizdnich

pruha.

Dotaz ¢. 71 (obdrzen dne 28. 11. 2014):

4)
jestli v péti lokalitach s novymi sloupy je povinnost dodavatele zajistit napajeni ze solarnich panell nebo zda
je mozné v téchto pfipadech zajistit napajeni pfevésem z blizkého VO nebo z elektrického vedeni CEZ?
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Informace zadavatele:

Sprava VO nesouhlasi snapdjenim detektorti v mistech snovymi sloupy pfevésem
z blizkého VO ani z el. vedeni CEZ.

Dotaz ¢. 72 (obdrzen dne 28. 11. 2014):

5)
jaké je v rozvodné siti VO nominalni napéti a tolerance? Je v napdjeci siti VO pouZita néjakéa regulace, ktera

by v pribéhu doby sviceni ménila nominaini hodnotu napéti?

Informace zadavatele:
VO je provozovano ze sité CEZ, soustava 3PEN 400/230 V, 50Hz, AC, TN-C. Céstecné je sit

regulovana se sniZenim napéti az na 180V.

Dotaz ¢. 73 (obdrzen dne 4. 12. 2014):

1. Trva Zadavatel na poZadavku ovadani SSZ prostiednictvim skupinovéno Fizenl jednim (nadfizenym)
raditem? Pokud ano, jaky standardizovany otevieny a vefejn dostupny protokol hodla Zadavatel pouZit?
PoZadujeme tento bod z divodu rozporu s principy hierarchie fizenl SSZ vypustit.

Informace zadavatele:

Zadavatel v zaddvacich podminkdch nestanovil, Ze k propojeni fadicti mezi sebou ma byt
pouzit protokol OCIT. Pouze k jejich propojeni popsal svoje diivody, které uvedl ve svych
predchozich odpovédich na dodate¢né dotazy. Stejné tak zadavatel uvedl, Ze pro propojeni
fadi¢i rtiznych vyrobct bude pouZit protokol BEFA 8. V tomto pfipadé ani nepozaduje

prenos urcitych informaci mezi fadici dtileZitych pro zajisténi preference MHD.

Propojeni sériovou datovou linkou zadavatel pozaduje jen vramci technologie stejného
vyrobce. Vzhledem ktomu, Ze toto povazuje vyhradné za technologickou zalezitost,

komunikacni protokol zadavatel nestanovuje.

Dotaz ¢. 74 (obdrzen dne 4. 12. 2014):

2. Ve standardu OCIT-O neni definovana funkcionalita kalibrace indukéniho smyckového detektoru pripojeného
fadi¢e SSZ z urovné dopravni Ustiedny, jak pozaduje Zadavatel. Trva Zadavatel na tomto poZadavku? Pokud
ano, jaky standardizovany otevieny a verejné dostupny protokol hodla Zadavatel pouzit?

Pozadujeme tento bod z divodu rozporu s principy OCIT-O vypustit.

Informace zadavatele:

Zadavatel nepozaduje smyckové detektory kalibrovat, nybrz z dopravni ustfedny ménit
jejich citlivost. Toto zadavatel pozaduje jen u stejné technologie (fadi¢ SSZ a dopravni
ustfedna), a proto k zajisténi této funkcionality pfipousti vyuziti technologicky zavislého

protokolu.
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K dotazu ale zadavatel podotyka, ze protokol OCIT umoziiuje kazdému vyrobci (drziteli
prav k vyuziti OCIT-O) vytvofit objekty, které umozni vyuZzivat funkce fadice,

nedefinované ve standardu OCIT - viz oficidlni dokumentace ODG.

Dotaz ¢. 75 (obdrzen dne 4. 12. 2014):

3. Ve standardu OCIT-O neni definovana moznost Gpravy softwarovych parametr(i fadice z Grovn& dopravni
ustfedny, které piimo ovliviiuji bezpe&nost fizeni dopravy na SSZ. Némeckeé predpisy dokonce zakazuji
Upravu téchto prisludnych bezpeénostnich parametri z trovné dopravni Gstiedny. Trva Zadavatel na tomto
pozZadavku?

PoZadujeme tento bod z divodu rozporu s bezpeénosti fizeni dopravy vypustit.

Informace zadavatele:

Zadavatel vnimd pozadavky platici pro Némecko, avSsak mésto Ostrava md své vlastni
predstavy, vychazejici z konkrétnich potfeb zadavatele a ceskych technickych norem
prejimajicich evropské normy. Zadavatel nepovazuje své vlastni pozadavky za ohrozeni
bezpecnosti, zejména kdyz fadie SSZ musi odpovidat CSN EN 50556 ,Systémy silniéni
dopravni signalizace”, ktera vyZaduje, aby kazdy fadic¢ SSZ byl vybaven funkéné nezavislym
jisticim zafizenim.

Zadavatel moznosti kompletni dalkové spravy SW bez problémt dlouhodobé vyuziva, a

proto na svém pozadavku trva.

Dotaz ¢. 76 (obdrzen dne 4. 12. 2014):

4. Zminéne rozhrani pro preferenci vefgjné dopravy neni dostatecné podrobn& popsano, aby jej mohli
dodavatelé provést. Prosime o upfesnéni nasledujicich informaci:
« chybi definice telegramu
« chybi éasovani, fyzicka konfigurace a "hand-shake" rozhrani
s chybi speGifikace kompletniho rozhrani

Informace zadavatele:

Zadavatel vSechny potfebné informace uvedl, vcéetné kompletniho, podrobného a ptresného
popisu komunikaéniho protokolu mezi porty radiomodemu a fadice, jsou soucasti Ptilohy ¢.
10 zadavaci dokumentace. Dale v Priloze ¢ 5 zadavaci dokumentace je uveden typ
radiomodemu a tedy cesta k dal$im pfipadné pozadovanym technickym informacim.

V Brné dne 10. 12. 2014

Statutarni mésto Ostrava
i.s. MT Legal s.r.o., advokatni kancelaf
Mgr. David Mares, Ph.D., advokat

Signature Nglt;Z

Mgr. David M:
12.12.2014
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