Zadavatel:

Statutarni mésto Ostrava
se sidlem ProkeSovo nameésti 8, 729 30 Ostrava
ICO: 00845451

Nazev verejné zakazky:
~Zvyseni propustnosti krizovatek v Ostravé”

na dodavky zadavana v otevieném fizeni podle ust. § 56 zakona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani
verejnych zakazek, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,ZZVZ")

VYSVETLENI ZADAVACI DOKUMENTACE IV.

dle ust. §98 a § 99 Z7ZVZ
MT Legal s.r.o., advokatni kancelar, sidlem Jakubska 1, 602 00 Brno, jako zastupce vysSe
uvedeného zadavatele v zadavacim fizeni k realizaci verejné zakazky ,,ZvysSeni propustnosti

kFizovatek v Ostravé” poskytuje nize uvedené vysvétleni zadavaci dokumentace.

Zadost o vysvétleni zadavaci dokumentace é. 1 (obdrzena dne 31. 8. 2018):

1.V priloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Popis pozadavkii na systém pro dopravni
centrum" je v kapitole 1. ,,Subsystém dispecersky dohled" v bodé 1.6 pozadovana vizualizace
stav( telematickych zafizeni (detektor( dopravy, dohledovych kamer, meteostanice, SSZ,
parkovani, detekce podjezdovych vysek, apod.) a v kap. 9 ,Integrace (zacleneni) telematickych
zarizeni do DC Ostrava" je dale pozadovana integrace téchto zafizeni do systému DC.

Znéni dotazu:

Zaddme o upfesnéni rozsahu integrace téchto zafizeni a doplnéni nize uvedenych
pozadavku:

seznam vSech zafizen, ktera se maji integrovat; typ zafizeni;

lokalizace jednotlivych zafizeni (GPS souradnice);

popis zplUsobu komunikace pro ziskavani dat z jednotlivych zafizeni;

detailni popis jednotlivych komunikacnich protokoll pro jednotliva zarizeni.

2.V priloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Popis pozadavki na systém pro dopravni
centrum" je v bodé ,PoZadavky na popis technického reseni predkladaného v nabidce" (str. 27)
pozadovano:

,Priklad alespori jednoho scéndre s vyuZitim ZPI pro vzniklou dopravni uddlost tak, aby byla
zrejma odborna zpusobilost uchazece v resené problematice; soucdsti dolozeného prikladu
musi byt [ ukdzka definice spoustécich podminek scéndre o ndvrh priorit zobrazeni jednotlivych
typu dopravnich informaci."

Zneéni dotazu:

Z4dame zadavatele o vyskrtnuti tohoto pozadavku a dale o vysvétleni, pro¢ ma uchazec
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popisovat v technickém reSeni scénare s vyuzitim ZPI vcetné spoustécich podminek scénare
a navrh priorit, kdyz ZPI nejsou predmétem verejné zakazky a dale na komunikacich ve
spravé Statutarniho mésta Ostravy se zadné ZPI nenachazeji?

3.V pfiloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Dopravni tstfedna (DU)” je nékolikrat
zminén pojem ,dopravni komfort" a ,komfort obsluhy DU".

Znéni dotazu:

Zadame zadavatele o detailni vysvétleni vyse jmenovanych pojm( a dale jak tyto pojmy
budou objektivné méritelné.

4. Vzhledem k tomu, ze soucasti dila neni dodavka navéstidel, zadame zadavatele o doplnéni
seznamu o popis navéstidel na Uzemi mésta Ostrava, na dotcenych kfizovatkach v ramci této
verejné zakazky z dlvodl kompatibility uchazecem nabizené technologie. Jedna se o
nasledujici:

Jednotlivé pouzité typy navéstidel;

Vyrobce naveéstidel;

Zpusob napéajeni jednotlivych navéstidel LED/zarovky, voltdz, AC/DC;

Dodani situacnich plant k jednotlivym zapojenim navéstidlim v rdmci dotéenych kfizovatek.

5. V priloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Strategické detektory", v kapitole
.PoZadavky na SD", je pozadovano:

.Povinnou soucdsti zarizeni pro uloZeni a instalaci vsech elektronickych komponent je kabinet,
ktery musi umozriovat instalaci na stozar VO, popr. na jiné infrastrukturni zarizeni."

Znéni dotazu:

Zadame zadavatele o specifikaci minimalni vysky instalace spodni hrany kabinetu na
sloupech VO, popf. na jiné infrastrukturni zafizeni.

Pozaduje zadavatel presnou polohu pro umisténi?

6. V pfiloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Strategické detektory" - zadame zadavatele
o sdéleni, jaka je minimalni prikonova rezerva na jednotlivych sloupech VO, kde maji byt
umistény strategické detektory vzhledem k moznému navrhovanému technickému reseni
uchazece.

Informace zadavatele (poskytnuta dne 6. 9. 2018):
Ad 1.

Stav telematickych zarizeni v Ostravé (soucasnost):

Kamerovy dohledovy systém

Je provozovan celkem na 65 kfizovatkach:
e Rudna x Zavodni
e Ruska x Zavodni x Palkovského

e Opavska x 17. listopadu
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28. fijna x Marianskohorska x Plzenska
28. fijna x Podébradova
Ceskobratrska x Sokolska tfida
Plzenska x Horni x Moravska

Rudna x Lidicka

Rudna x Vystavni

Rudna x JV rampa Mistecka
Vyskovicka x U studia
Marianskohorska x Cihelni x Jirska
Marianskohorska x Nadrazni
Muglinovska x Sokolska tfida
Muglinovska x Bohuminska x Orlovska
Bohuminska x 28. fijna

28. fijna x Vystavni x Novinarska
Ruska x Vystavni

Horni x Provaznicka

Plzeriska x Cujkovova x U Lesa
Tésinska x Frystatska (okruzni)
Opavska x Sjizdna

Opavska x Martinovska x Francouzska
17. listopadu x Vresinska
Ceskobratrska x Nadrazni

Hlucinska x Slovenska

Ceskobratrska x Hornopolni x Varenska
Plzenska x Junacka

Vyskovicka x SZ rampa Rudna
Vyskovicka x U Vytopny

Plzenska x Mitrovicka

28. fijna x 1. maje x Pfemyslovcl

28. fijna x Nadrazni x Na Karoliné
Vyskovicka x Cujkovova x Volgogradska
Vyskovicka x Nova Jugoslavska (Lidl)
Opavska x Porubska x Sokolovska
Ceskobratrska x Podébradova
Michéalkovicka x Hladnovska (okruzni)

Hornopolni x Novinarska x Novoveska
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e 17.listopadu x Nabrezi SPB x K Myslivné
e Novinarska x Varenska

e Rudna x Vratimovska

e 28.fijna x Vitkovicka

e Bohuminska x Tésinska

e Ruska x 1. maje x Jeremenkova

e Vyskovicka x Svornosti x Volgogradska
e Vyskovicka x AVION

e Bohuminska x Dédi¢na

e Vyskovicka x Pavlovova

¢ Nad Porubkou x rampy ,F"

e Bilovecka x Nad Porubkou x Polanecka
e 28.fijna x U Koupalisté

e 28.fijna x Zelezarenské

e Plzenska x Horni (u mostu)

e Plzenska x Horni (u Albertu)

e Vystavni x Zelezarenska

e Vystavni x Halasova

e Plzenska x U Koupalisté

e Porazkova x Janackova

e Horni x Dr. Martinka (okruzni)

e Porazkova x Tézarska x K Trojhali

e Porazkové x Svabinského

e Podébradova x Svabinského

e 28.fijna x Na Jizdarné

e Martinovska x Provozni x 1. ¢s. armadniho sboru

Uzivatelska monitorovaci pracovisté jsou umisténa v téchto lokalitach:
e Magistrat mésta Ostravy, ProkeSovo nam.
e Ostravské komunikace, a.s., ul. Novoveska
e Dopravni podnik a.s., ul. Podébradova

e IBC Ostrava, ul. Nemocnicni

K prohlizeni uzivateldm MDKS slouzi program Security Desk, momentalné verze 5.6, tento
software vyvinula spolecnost Genetec Inc. Security Desk je unifikované bezpecnostni
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uzivatelské rozhrani pro Security Center platformu. Pouziva se pro sledovani, reportovani a
spravu kamerového systému.

Pomoci jednoduchého rozhrani je mozné sledovat realné udalosti, vytvaret reporty, sledovat
a prehravat video.

Budovani a provozovani kamerovych systém zajistuje spolecnost OVANET a.s.

http://mapy.ovanet.cz/krizovatky/
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Meteorologické informace
Byvaly umistény dva meteohlasice:
e ul. Opavska - most pres Odru ve Svinové (zafizeni demontovano, porucha

s nerentabilni opravou)

e ul. Hlu¢inska - most pres Cerny potok v Pfivoze (zafizeni po vybudovani dalnice D1 je
jiz ve spravé RSD)

V dobé provozovani venkovni stanice prenasela data do centralni stanice po GSM siti.
Centralni stanice byla umisténa na dispecinku Ostravskych komunikaci. K pfenasenym datdm
patfi napf. teplota a tlak vzduchu, teplota a stav povrchu, chemicky faktor, intenzita a typ
srazek, relativni vihkost, smér a rychlost vétru, teplota bodu mrazu a rosného bodu.
V souCasné dobé pro potreby zimni Udrzby je vyuzivan systém METIS 4 - silnicni
meteorologicky informacni systém. METIS je produktem spolecnosti CROSS Zlin, a.s.
MeteohlasiC je umistén na dalnici D1, pod silnici I/11 — ul. Rudna (mimourovnovy kruhovy
objezd).
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2 Meteohlasi¢ (demontovano)

= METIS 4

Navadéni vozidel na vybrana parkovisté

Navigace fidicl na vybrana parkovisté v centralni ¢asti mésta.

Na tfinacti vhodnych mistech bylo navrzeno rozmistit celkem 30 navigacnich tabuli
(informacnich dopravnich znacek), které maji fidicdm usnadnit nalezeni volného parkovaciho
mista podle oblasti, ve které se momentalné pohybuji, nebo do které sméruiji.

Navigacni tabule jsou umistény na stozarech verejného osvétleni nebo trakcnich stozarech.

Stozar €. 1 - 28. fijna

v

Stozar ¢. 2 — Na Karoliné

v

Stozar ¢. 3 — Pivovarska

v

Stozar ¢. 4 — Havlickovo nab

v

rezi
Stozar C. 5 — Havlickovo nabrezi
Stozar ¢. 6 — Nadrazni

Stozar ¢. 7 — Nadrazni

Stozar ¢. 8 — Ceskobratrska
Stozar ¢. 9 — Ceskobratrska
Stozar ¢. 10 — Ceskobratrska

Stozar ¢. 11 — Sokolska trida
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Stozar ¢. 12 — Mistecka

Stozar ¢. 13 — Bohuminska

V hlavni (master) znacce je fidici jednotka, kterd mize komunikovat bud” pfes GPRS modem
nebo pres kartu WIFL

V podruzné (slave) znacce je umisténo topeni, ventilator, tistény spoj, svorky a zobrazovace.

Kazda tabule je vybavena topnym télesem, které v dobé nabijeni z napéjeciho zdroje (v.0.)

vyhfiva vnitfni prostor znacky a brani tak spolu s vétrakem k zamlzeni a zhorSeni citelnosti
informaci na ni zobrazenych.

Anténa je umisténa na vrcholu stozaru. Data jsou prfenasena po paketech.

Informace Ize najit na oficialnim dopravnim portale mésta Ostrava.

www.doprava.ostrava.cz
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A Navigacni tabule na stozarech

Spole¢nost TEMAR spol. s r.o. poskytuje informace o volnych mistech na server mésta, do
Garazi Ostrava a na RSD. Ucastnik zadavaciho fizeni se mize rozhodnout, jak chce data
erpat, jestli z dopravniho serveru nebo z RSD a jakou formou. Neexistuje 7adné volné
rozhrani pro pristup k datlm.

Vystrazna signalizace podjezdné vysky

e podjezd pod trati CD na ul. Hlu¢inské

e podjezd pod trati CD na ul. Marianskohorské
Byly vybaveny elektronickym zafizenim, které detekuje prijezd nadrozmérného vozidla a po
zjisténi jeho vyskytu vyvola prislusnou reakci vystrazného systému.
Pro detekci nadrozmérnych vozidel byly pouzity v obou kontrolnich dUrovnich optické zavory
pracujici v infracervené casti spektra.

V prvni kontrolni Urovni kazdy detekéni bod v pfipadé vyskytu nadrozmérného vozidla dvéma
pary Cidel vyhodnocuje rovnéz spravny smér jizdy (k podjezdu).

K potvrzeni skutecného prijezdu vozidla detekénim bodem byly pouzity dalsi detekcni prvky
- vyeliminuje se tak pfipadna nekorektni indikace optické zavory detekéniho bodu padajicim
listim, hustym snézenim apod.

Konkrétné na ul. Hlucinské a Sokolské tridé byly pouzity tramvajové snimace indikujici
prijezd tramvaje (pro eliminaci ovlivnéni optické zavory sbéracem tramvaje) umisténé
v tramvajovém pasu mezi kolejnicemi. K potvrzeni prijezdu vozidla byly pouzity silni¢ni
detektory (indukcni smycky ve vozovce).

Pred kfizovatkami, kde je posledni moznost odboceni na objizdnou trasu, byly umistény
proménné svételné znacky z LED diod, které jsou v zakladnim stavu zhasnuty a jsou
aktivovany po urcenou dobu (45 s) po detekci nadrozmérného vozidla. Obsahuji zakazovou
dopravni znacku B 16 "Zakaz vjezdu vozidel, jejichz vyska presahuje vyznacenou mez"
s vyznac¢enim maximalni povolené vysky vozidla a vzdalenosti k mistu mozného odboceni z
trasy, vystrazny napis ,EXIT" a ve spodni ¢asti Sipku naznacujici smér objizdky.

Ve druhé kontrolni Urovni byly detekéni body reSeny obdobnym zplsobem jako v dUrovni
prvni.

Na portalech podjezdu byla nad pfislusnymi jizdnimi pruhy umisténa naveéstidla obsahujici
dvé Cervena svétla, ktera po aktivaci stridavé blikaji (svételny signal S 13). Tato se rozsviti po
detekci vozidla ve druhé Urovni také na ur¢enou dobu (30 s).

Prostor pred podjezdy je monitorovan kamerovym systémem.

Informace o stavu zafizeni a detekcich nadrozmérnych vozidel jsou prenaseny pomoci GSM
prenosu na urcené kontrolni stanovisté (Ostravské komunikace, a.s.) a pomoci SMS zprav jsou
informovani pfislusni pracovnici.
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Komunikacnimi protokoly pro jednotliva zafizeni zadavatel nedisponuje, pro podani nabidky
nejsou potreba.

Ad 2.

Zadavatel upresnuje, Ze do budoucna v ramci vybaveni DC (pfedmét plnéni verejné zakazky)
predpoklada ve mésté vyuziti zafizeni ZPI, a proto pozaduje uvést primarné popis procesu
fizeni a ovliviiovani dopravy ve mésté. Predmétem plnéni verejné zakazky neni ovladani ZPIL
Zadavatel s ohledem na shora uvedené pozaduje dolozit vyvojovy diagram scénafe pro
minimalné jeden typ dopravnich situaci — napf. vysoka intenzita provozu a vznik kolon,
nadrozmérné vozidlo v misté méreni podjezdné vysky, vazna dopravni nehoda,
meteorologicka situace. Uvedeny pozadavek je tedy odUvodnén konkrétni potrebou
zadavatele, proto na jeho splnéni zadavatel trva.

Ad 3.
Kritérii pro splnéni pozadavku na dopravni komfort rozumi zadavatel (viz také bod 25. Prilohy
C. 3 Dopravni Ustredna):

—  zajisténi potiebné kapacity a ¢ekaci doby (UKD) ve smyslu CSN jednotlivych smérii
pro Spickovou hodinu ranniho a odpoledniho zatizeni pfi zachovani obousmérné
koordinace na koordinovanych tazich (s vyuzitim intenzit ulozenych v paméti
radice),

— co nejmensiho podilu zastavenych vozidel v koordinovanych smérech,
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— zajisténi co nejvétsiho poctu casovych usekl v ramci jednoho cyklu, v nichz MHD
vyjede ze zastavky a projede reSenou lokalitou bez zastaveni a pfitom nebude
narusena koordinace,

— zajisténi nejkratSich dob zdrzeni zastavenych voz(i MHD.

Nevyplyvé-li ze shora uvedeného, Ze Grover dopravniho komfortu je stanovena v CSN nebo
vyjadiena ciselnou hodnotou, dopravni komfort bude posuzovan ztoho pohledu, zda
,Zajisténi potrebné kapacity a cekaci doby”, ,podil zastavenych vozidel v koordinovanych
smérech”, ,pocet Casovych Usekl v ramci jednoho cyklu, v nichz MHD vyjede ze zastavky a
projede rfeSenou lokalitou bez zastaveni” a ,zajisténa doba zdrzeni zastavenych vozd MHD”"
bude lepsi oproti stavajicimu stavu. Stavajici stav si dodavatel posoudi a svym navrhem
vylepsi (minimalné zUdstane stejny); zakladnim pozadavkem zadavatele tedy je pozadavek, ze
v dUsledku nabidky reSeni nesmi dojit ke zhorseni stavajiciho stavu.

Komfortem obsluhy se rozumi moznosti prace na dodaném systému a jeho vyuZiti.

Ad 4.

Jsou doplnény situace jednotlivych SSZ z Prilohy ¢. 4 — Vybér kfizovatek a prechodl pro
chodce (situace SSZ 1002 28. fijna x Marianskohorska x Plzenska, 3036 Ruskad x Zavodni x
Palkovského a 3107 Ruska — Sport aréna je v Priloze ¢. 9 Pozadavky na testovani funkcnosti
nabizeného plnéni, Podklady pro funkéni zkousku).

Pouzivaji se navéstidla se zarovkami 230 V (SIEMENS), LED navéstidla 40/42 V (SWARCO,
PATRIOT a SIEMENS), tramvajova DYNASIG a ELTODO (zarovky i LED).

Zadavatel dale priklada soubor ,Ostrava_situace SSZ.zip".
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¢.uzlu SSz Komory Naveéstidla
1002 | 28. fijna x M arianskohorské x Plzeniska LED 42V SIEMENS
1006 | Marianskohorska x Nadrazni LED 42V SWARCO
1007 | Muglinovska x Sokolska ttida LED 230 V SWARCO
1014 | 28. fijna x 1. maje x Pfemyslovci LED 42V SIEMENS
1015 | 28. fijna x Vystavni x Novinairska zar. 230 V SIEMENS
1016 | 28. fijna x Vitkovicka zar. 230 V SIEMENS
1018 | Ceskobratrska x Podébradova zar. 230 V SIEMENS
1021 | Ceskobratrska x Sokolsk4 tiida zar. 230 V SIEMENS
1023 | 28. fijna x Na Jizdarng LED 42V PATRIOT
1103 | 28. tijna - Oborného zar. 230 V SIEMENS
2024 | Rudna x Vratimovska LED 230 V SIEMENS
3005 | Rudna x Zavodni LED 230 V SIEMENS
3006 | Rudna x Lidicka zar. 230 V SIEMENS
3012 | Plzeniska x Horni x M oravska zar. 230 V SIEMENS
3031 | Vyskovicka x Cujkovova x Volgogradska zar. 230 V SIEMENS
3036 | Ruskd x Zavodni x Palkovského zar. 230 V SIEMENS
3039 | Ruska x Vystavni zar. 230 V SIEMENS
3075 | Vyskovicka x U Studia zar. 230 V SIEMENS
3094 | Rudna - Taviéska zar. 230 V SIEMENS
3095 | Rudna - Ocelaiska zar. 230 V SIEMENS
3107 | Ruska - Sport aréna zar. 230 V SIEMENS
4008 | 17. listopadu x Nabiezi SPB x K Myslivné zar. 230 V SIEMENS
4022 | Opavska x Porubska x Sokolovska LED 42 (DC)| SIEMENS
4024 | Opavska - Trebovicka zar. 230 V SIEMENS
4065 | Opavska - Kozinova zar. 230 V SIEMENS
4067 | Opavska - Telekomunika¢ni Skola zar. 230 V SIEMENS
4082 | Opavska - Poliklinika zar. 230 V SIEMENS
4089 | Opavska x Sjizdna LED 230 V SIEMENS
Ad 5.

Kabinet, ve kterém je Ulozny prostor pro ovladaci moduly systému vcetné akumulatoru,
kabeldZze a modemi pro bezdratovy prenos dat bude umistén na sloupu VO (pfipadné jiném
infrastrukturnim zafizeni) ve vysce 1,2 m — 1,5 m nad terénem. Antivandal provedeni bude
zahrnovat alarm, ktery dalkové upozorni obsluhu na snahu o vniknuti nebo naruseni
pracovniho prostoru.

Ad 6.
Maximalni mozny pfikon ze sloupt VO je 230 V, 6 A.

V souvislosti s poskytnutim  vysvétleni zadavaci dokumentace zadavatel pristoupil
k prodlouzeni lhiity pro podani nabidek. Lhita pro podéni nabidek je nové stanovena tak, ze
uplyne dne 24. 9. 2018, 10:00 hod. Misto pro podani nabidek neni dotceno.

Nové informace:
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Zadost o vysvétleni zadavaci dokumentace €. 2 (obdrzena dne 5. 9. 2018):

Zadavatel v priloze ¢. 9 Pozadavky na testovani funkcnosti nabizeného plnéni pozaduje, aby
obsahem nabidky byl i popis pozadavk( uchazece na zadani pro palubni pocitace. Soucasti
Zadavaci dokumentace vsak nejsou potrebné informace jako napf.. sméry prdjezdd
jednotlivych trakci jednotlivymi rameny krizovatky, nahradni doprava, umisténi zastavek do
vzdalenosti 400 m od krizovatky a systém jejich vyuzivani (napf. Na znameni, Platici jen pro
urcité linky apod.). Mize zadavatel tyto informace doplnit a prodlouzit termin pro odevzdani
nabidek aspon o 2 tydny? Tyto lokality jsou podle dostupnych verejnych informaci silné
zatizeny dopravou MHD a jakékoliv Upravy ¢i zmény dotykajici se dopravné zavislého Ffizeni
s preferenci MHD jsou pomérné casové narocné.

Informace zadavatele (poskytnuta dne 10. 9. 2018):

SSZ 1002 - 28. Fijna x Marianskohorska x Plzenska

Tramvajovy provoz

Tramvaje se po tramvajovém télese pohybuji ze vSech smérd a do vSech sméra.

Ve sméru na ul. 28. fijna od centra je nejblizsi zastavka mimo dosah radiové komunikace.
Ve sméru od ul. Plzenské je zastavka v tésné blizkosti kfizovatky (cca 7 metrd od navéstidla).
Ve sméru na ul. 28. fijna od Poruby je zastavka 90 metrl od kfizovatky.

POZOR - zastavka ve sméru na ul. 28. fijna od Poruby je vyuzivana standardné pouze pro
smér tramvaji rovné. Tramvaje odbocCujici vpravo na ul. Plzenskou tuto zastavku pouze
projizdéji (stanici az za kfizovatkou).

POZOR - predchozi bod plati pouze v pfipadé standardniho provozu. Ve vylukovém rezimu
zastavku vyuZivaji také tramvaje odbocujici vpravo.

Autobusovy provoz

Autobusy se pohybuji ze sméru od ul. Marianskohorské pouze vpravo. Zastavka je cca 140
metr pred kfiZovatkou a je v zalivu.

Ve sméru na ul. 28. fijna od centra jezdi autobusy rovné. Nejblizsi zastavka pred kfizovatkou
je mimo dosah radiové komunikace.

Ve sméru od ulice Plzenské ve standardnim rezimu autobusy nejezdi. Pfi vylukovém rezimu je
zde zavedena nahradni autobusova doprava za tramvaje a autobusy odbocuji vlevo. V tomto
pfipadé maji zastavku cca 70 metr(l pred kfizovatkou (pred za¢atkem radicich pruhd).
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Ve sméru na ul. 28. fijna od Poruby jezdi autobusy ve standardnim rezimu vlevo a rovné.
V tomto pfipadé je nejblizsi zastdvka mimo dosah radiové komunikace.

Ve sméru na ul. 28. fijna od Poruby je zde ve vylukovém rezimu navic také pohyb autobusu
vpravo na ul. Plzenskou a rovnéz je zfizena zastavka pro nahradni autobusovou dopravu. Pfi
vylukovém reZimu z této provizorni zastavky autobusy pokracuji v kfizovatce rovné i vpravo.
Provizorni zastavka je ve stejné vzdalenosti od kfizovatky jako tramvajova zastavka ve
stejném sméru.

POZOR - pri vylukach dochazi ve sméru na ul. 28. fijna od Poruby k prestuplm mezi
tramvajemi a autobusy na provizorni zastavce. Doba zdrzeni mize pfi prestupu narlst az do
doby jednotek minut a po celou dobu budou autobusy i tramvaje pfihlaseny do systému
kfizovatky.

SSZ 3036 Ruska x Zavodni x Palkovského

Tramvajovy provoz

Z ul. Palkovského se tramvaje pohybuji do vSech tfi smérd. Zastavka pred kfizovatkou je cca
55 metr pred prvnim navéstidlem. V zastdvce mize dochazet nepravidelné k delSimu
odbavovani (nezavazny pfipoj s protijedoucimi linkami).

Z ul. Ruské od centra se tramvaje pohybuji do vSech tfi smérQ. Zastavka pred kfizovatkou je
cca 280 metr( pred navéstidlem.

POZOR - v pripadé, ze by byla kfizovatka zapnuta i v no¢nim provozu, tak ve sméru od centra
dochazi v zastavce vtomto sméru k pfipojim nocnich tramvajovych linek (linky na sebe
mohou vyckavat az nékolik minut a v libovolném poradi).

Z ul. Zavodni se tramvaje pohybuji rovné a vpravo. Zastavka je cca 160 metrd pred
kfizovatkou. POZOR - mezi zastavkou a kfizovatkou se projizdi podjezdem v budové — cca 40
metrd pred budovou s podjezdem ma tramvaj maximalni dovolenou rychlost 15 km/h, touto
rychlosti se tramvaj pohybuje az témér ke kfizovatce.

Z ul. Ruské od Vyskovic se tramvaje v kfizovatce pohybuji rovné a vlevo. Zastavka pred
prvnim navéstidlem je cca 90 metrd.

Autobusovy provoz

Standardni autobusovy provoz probiha pouze po ulici Ruské.

Ve sméru na ul. Ruské od centra je zastavka cca 250 metr(.
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Ve sméru na ul. Ruské od Vyskovic neni zastavka v dosahu radiové komunikace. Dalsi
informace pro tento smér jsou v popisu SSZ 3107.

Pro trvalé nastaveni je potfeba pocitat také s pohyby autobus:

Ve sméru od ul. Palkovského do vsech tfi smér(, kdy zastavka je cca 55 metr( pred prvnim
navéstidlem (zastavka je shodna s tramvajovou zastavkou).

Ve sméru na ul. Ruské od centra do vsech tfi smérQ, zastavka zlstava stejna jako pri
standardnim provozu.

Ve sméru z ul. Zavodni je nahradni autobusova doprava provozovana do vsech tfi smérd,
zastavka je cca 160 metr(l (shodna s tramvajovou zastavkou).

Ve sméru na ul. Ruské od Vyskovic je nahradni autobusova doprava provozovana ve smérech
rovné a vpravo (vlevo neni dovoleno odboceni). Provizorni autobusova zastavka byva zfizena
za prfechodem pro chodce u tramvajové zastavky cca 120 metr( od kfizovatky.

SSZ 3107 Ruska — Sport aréna

Tramvajova doprava neni na tomto prechodu pro chodce fizena, autobusova doprava je
standardné provozovana v obou smérech.

Ve sméru od centra je zastavka v bézném provozu az za SSZ 3036. Pfi vylukovém provozu je
nahradni zastavka za tramvaje ve sméru od centra cca 40 metrl pred prechodem.

Ve sméru od Vyskovic neni zastavka pred prechodem v dosahu radiové komunikace.

POZOR - pfi standardnim provozu pfijizdéji autobusy jednak od ul. Vyskovické, ale také
zrampy z ul. Plzenské, kdy davaji prednost vozidldm na ul. Vyskovické (cca 65 metr( pred
prechodem).

Na zadné z téchto tfi lokalit se v okoli SSZ nevyskytuji zastavky na znameni.

V popisu pohybu jednotlivych trakci jsou zohlednény zakladni pohyby také pfi vylukach.
Jednotlivé vyluky mohou trvat fadu tydnu a je potreba, aby také pohyb nahradnich autobust
byl néjakym zpUsobem osetren.

Ojedinélé druhy vyluk, kdy se vozidla pohybuji naprosto nepredvidatelnym zpisobem,
pochopitelné podchycené nejsou. K takovym vylukam vsak dochazi tfeba jen jednou za deset
let. V takovych pripadech budou nahradni autobusy soucasti proudu individualni AD.

Stranka 15 z 46



Plati také pozadavek, Ze pokud je néktery smér pouze na vyzvu, musi byt systém obousmérné
radiové komunikace ,palubni pocitac vozidla < fadi¢ SSZ" néjakym zpUsobem jistén (indukéni
smycka, pevné volno v cyklu apod.).

Zadost o vysvétleni zadavaci dokumentace €. 3 (obdrzena dne 6. 9. 2018):

V Zadavaci dokumentaci v priloze €. 1 Popis pozadavkd na systém pro dopravni centrum v
kapitole 2 Subsystém fizeni a ovlivnéni provozu Zadavatel definuje pozadavky na Modul pro
provadéni scénarl fizeni a ovlivnéni provozu. V této kapitole Zadavatele uvadi:

Pomoci baze pravidel musi systém reagovat na ovérené stavy dopravni situace a navrhovat
reSeni urcité dopravni situace s vyuzitim pfipravenych fidicich scénara.

Z uvedeného popisu ani ze znéni kapitoly nevyplyva, zda je navrh konkrétnich fidicich
scénarll ve mésté Ostravé soucasti predmétu plnéni. Uchazel upozornuje, ze navrh a ladéni
fidicich scénarll je dlouhodoby proces vyzadujici detailni analyzu celého systému fizeni
dopravy ve mésté, zejména systému SSZ, detektorlli a nastaveni signalnich pland apod.
Znacna pracnost pripravy scénard ma také vyrazny dopad do vysledné ceny dila a také do
terminG v Harmonogramu plInéni.

Dotaz: Uchazel se dotazuje, zda Zadavatel pozaduje dodavku systémovych funkci
umoznujici vytvoreni a provoz fidicich scénarld zplsobem definovanym v Zadavaci
dokumentaci BEZ samotnych definic konkrétnich fidicich scénard.

Informace zadavatele (poskytnuta dne 10. 9. 2018):

Zadavatel pozaduje pouze dodavku systémovych funkci, které umozni vytvoreni a budouci

provoz fidicich scénarl. Navrh konkrétnich scénarl vsak soucasti realizace této zakazky
nebude.

Zadavatel soucasné avizuje, ze pfistoupi k prodlouzeni Ihity k podani nabidek, o ¢emz bude
dodavatele informovat na profilu zadavatele a uverejnéni opravného formulare ve Véstniku
verejnych zakazek.

Nové informace:

Zadost o vysvétleni zadavaci dokumentace é. 4 (obdrzena dne 6. 9. 2018):

1. V zadavaci dokumentaci v kapitole 5.3. ,Technicka kvalifikace dle ust. § 79 ZZVZ" zadavatel
stanovil, Ze pozaduje prokazani zkuSenosti mj. s realizaci nize uvedenych referencnich
zakazek:

.minimadlné 2 zakdzky spocivajici v doddvce nejméne 2 ks radici svetelnych signalizacnich
zarizeni (S5Z) v kazdé zakdzce komunikujicich obousmérné bezdrdatovym systémem s vozidly
MHD (za obousmérnou komunikaci se nepovaZuje potvrzeni volaného modemu o prijeti
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datového paketu) za ucelem zajisténi preference MHD, pricemz alespori 3 SSZ musi pracovat v
koordinovaném rezimu; radiomodem je primo pripojen k sériovému portu fadice a veskeré
informace vysilané z vozi MHD jsou zaintegrovany do dat SW radice"

Znéni dotazu:

Trva zadavatel na pozadavcich na prokazani referencnich zakazek ...pFipojeni
radiomodemu pfFimo k sériovému portu radice a na tom, aby veskeré informace
vysilané z vozi MHD byly zaintegrovany do dat SW radice?

Tazatel se pta s ohledem na skutecnost, ze smyslem zadavatelem stanovené kvalifikace by
mélo byt mj. prokadzani zkuSenosti uchazele s realizaci dodavky 2 ks fadicd SSZ
komunikujicich obousmérné bezdratovym systémem s vozidly MHD za Ucelem zajiSténi
preference MHD a dale téz proto, Ze existuji i jiné zpusoby pFipojeni radiomodemu k
radic¢i svételnych signaliza¢nich zafizeni komunikujicich obousmérné bezdratovym
systémem s vozidly MHD a zadavatel pozadavkem na pfipojeni radiomodemu pfimo k
sériovému portu radice de facto diskriminuje uchazece, ktefi maji zkusenosti s dodavkou
radicl  svételnych signalizacnich zafizeni komunikujicich obousmérné bezdratovym
systétmem s vozidly MHD, avsak technicky to maji vyreSeno jinym zplsobem nezli
zadavatelem stanovenym zplsobem.

Radiomodemy je pfitom mozné k fadici pripojovat mnoha rdznymi zpUsoby, pfi zachovani
naprosto totozné funkcnosti, jako pfi pfipojeni prostrednictvim sériového portu. Tim, Ze
zadavatel trva vyhradné na pfipojeni prostiednictvim sériového portu de facto omezuje
Ucast v soutézi dodavatelim, ktefi pouzivaji jinou formu propojeni radiomodemu a radice a
diskriminuje tyto dodavatele, ackoliv jimi dodavané plnéni ma totoznou funkcnost a tedy
totoznou vyuzitelnost pro zadavatele. Akceptuje tedy zadavatel i jiné formy propojeni
radiomodemu a radice?

Rovnéz i pozadavek zadavatele na zaintegrovani veskerych informaci vysilanych z vozi MHD
do dat SW radice omezuje a vyluCuje z Ucasti ve vybérovém fizeni uchazece, kteri maji
zkusenost s prenosem veskerych informaci vysilanych z voz MHD do fadice SSZ jinym nez
zadavatelem pozadovanym zplsobem.

S ohledem na shora uvedené zaddame o prehodnoceni shora uvedeného technického
kvalifikacniho predpokladu a o Upravu shora uvedeného kvalifikacniho predpokladu a o
vypusténi véty za stfednikem (,radiomodem je primo pripojen k sériovému portu radice a
veskeré informace vysilané z vozi MHD jsou zaintegrovdny do dat SW radice").

2. V pfiloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Pozadavky na testovani funkcnosti
nabizeného plnéni" jsou uvedeny lokality na ovéreni funkénosti nabizeného plnéni.

Znéni dotazu:

Uchazec pozaduje, aby zadavatel od urcenych lokalit urcenych ke zkousce, poskytnul detailni
zapojeni venkovni kabelaze stavajicich rfadic¢l s detailnim popisem.

3. V priloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,PoZadavky na technologii SSZ" zadavatel
pozaduje:
....veskeré informace vysilané z vozi MHD byly integrovany do pameéti radice a byly dalkové
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dostupné"

Zaroven zadavatel v priloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Dopravni tstfedna (DU)"
uvadi:

.V pfipadé napojovdni soucasnych i nové dodanych radici SSZ na DU prostrednictvim
otevieného komunikacniho rozhrani OCIT-O V2.0 nesmi dopravni ustredna snizit mnoZstvi
monitorovanych informaci které stavajici nebo nové dodané radice SSZ poskytuji (tzn. musi byt
schopna zobrazit stejné mnoZstvi informaci, které jsou obsluze k dispozici pri lokalnim
pripojeni k fadici SSZ). Nesplnéni téchto pozadavk( na kterémkoliv SSZ je divodem k
neprevzeti dila."

Pokud ma byt skutecné zachovano konkurencni a transparentni prostfedi a umoznéno
budouci napojovani dalsich rfadi¢ riznych dodavatel bez ztraty informaci o preferenci
MHD, pak je nutné, aby byla dfive nebo pozdéji umoznéna komunikace i jinym zptsobem,
neZ v ramci protokolu mezi DU a Fadic¢em.

Znéni dotazu:

Zadame o potvrzeni, Ze pokud uchaze¢ bude vyuzivat v komunikaci mezi DU a fadi¢em
protokol OCIT 2.0, ktery z povahy véci neumi prenaset veskeré informace o preferenci MHD
tak, jak jsou pozadovany v ramci Verejné zakazky, z radicd riznych dodavateld, mize vyuzit
jiné komunikace dostupné z klientského pracovisté dopravni Ustfedny.

Pokud Zadavatel bude pres vySe uvedené trvat na dostupnosti informaci vysilanych z vozQ
MHD z dopravni Ustfedny v rdmci komunikaéniho protokolu mezi DU a fadi¢em, zadame o
uvedeni konkrétnich dlvod(, pro které povazuje Zadavatel sv(j pozadavek za objektivné
odlvodnény a priméreny z pohledu sledovaného Ucelu, zajisténi konkurencniho prostredi a
hospodarnosti.

4.V priloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Pozadavky na testovani funkcnosti
nabizeného plnéni" jsou velmi rozsahlé a specifické pozadavky na testovani funkcniho
vzorku. V ramci zkousky vzorku pozaduje dodani dopravni Ustfedny, ktera jiz bude
disponovat funkcionalitami pozadovanymi pro fazi samotného plnéni Verejné zakazky.

Priprava a realizace funkéniho vzorku dle pozadavkd Zadavatele (tj. véetné dopravni Ustfedny
a fadicl) predstavuje pro uchazece zcela nepfimérené financni naklady v radu nékolika
milion’ K¢ a rovnéz vyzaduje enormni ¢asovou narocnost.

Takovy pozadavek Zadavatele podle Uchazece v zadném pfipadé nem(iZze obstat v testu
proporcionality. Testovani funkcniho vzorku muize byt legitimnim pozadavkem tam, kde je
predmétem plnéni dodavka hotovych a sériové vyrabénych komponentt a jejich poskytnuti
tak neznamena zvySovani nakladd. V pripadé Verejné zakazky je vsak predmétem komplexni
dodavka dila, pricemz Zadavatel pozaduje predvedeni jiz témér finalniho stavu této casti
plnéni (nakonfigurované dopravni Ustredny pro danou lokalitu).

Navic pfi testovani v podobé jak je vymezena v predmétné priloze, skyta podle uchazece
riziko neproveditelnosti ¢i neporovnatelnosti testu z rliznych technickych ddvodu (viz napf.
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riziko testovani s radiomodemem fyzicky zpfistupnénym az na misté) Ci faktické manipulace
jednotlivych uchazecl s jejich nabidkou (napf. k zamérnému nesplnéni zadavacich podminek
a navozeni nutnosti zrusit zadavaci fizeni z divodu jediné nabidky). Zaroven je nedostatecné
popsano, jak by mélo testovani probihat (poradi uchazecl k absolvovani zkousky,
protokolace, pocet pokusu, jak a kym bude splnéni pozadavk( posuzovano apod.).

Uchazec proto zada Gplné zruseni pozadavku na testovani funkénosti nabizeného
pInéni. Pokud by presto Zadavatel trval na predvedeni funkénosti plnéni, zada Uchazec, aby
bylo umoznéno predvedeni pozadovanych funkcionalit na jinych mistech v Ceské republice
na jiz provozované krizovatce, kde Uchaze¢ ma instalovanu dopravni Ustfednu, pfipadné aby
bylo umoznéno testovani pres dalkové pfipojeni. Uchazec rovnéz zada o upresnéni
podminek priibéhu testovani a zavedeni takovych prvkd, aby byla zajisténa transparentnost
postupu Zadavatele a porovnatelnost vysledk( testovani.

Jestlize bude testovani (instalace radicl) probihat na existujicich krizovatkach pod
evidencnimi cisly 1002, 3036 a 3107, zadame o poskytnuti dopravniho reseni téchto
krizovatek, které bude zavazné pro provedeni testu pro vSechny uchazece v ramci
porovnatelnosti a transparentnosti. Toto zavazné dopravni reseni je nutné pro pfipravu
novych fadi¢d pro test. Zadame o poskytnuti téchto podkladii tak, aby mél Uchazec¢ k
zajisténi a radné pripravé odpovidajicich fadi¢t a predbéznému odzkouseni ¢asovy prostor
min. 5 tydn( (25 pracovnich dn() pred uplynutim lhdty pro podani nabidek.

5. V priloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Specifikace nabidkové ceny" zadavatel
uvadi v jednotlivych polozkach pro ,Strategické detektory - 37 profili":

- Senzory s vybavenim -(37 — 52 ks)
- Komunikaéni jednotky a kabinet -(37 = 52 ks)
- Prislusenstvi (kabelaz, pojistky atd.) -(33 — 48 ks)
- Instalace, kalibrace -(37 = 52 ks)
- Baterie s nabijeckou -(33 — 48 ks)
- Solarni napajeni s nabijeci baterii+specialni box -(4 ks)

- Prenos dat (modem s prislusenstvim) -(37 = 52 ks)

Znéni dotazu:

Uchazec spatfuje rozpor v zadavaci dokumentaci a polozkovym rozpoctem (viz pocty vyse),
kde je vyslovné stanoveno, ze budou shora uvedené polozky dodany do 37 lokalit. Zadame
zadavatele o sdéleni, jakym zplUsobem dosel k shora uvedenym poctim pfipadné o
stanoveni konkrétniho poctu shora uvedenych polozek, aby Zadavatel obdrzel vzajemné
porovnatelné nabidky.

6. V ramci predmétu plnéni verejné zakazky je:
,Radice svételnych signalizacnich zafizeni (ddle jen S5Z) - vyména ¢i doplnéni (upgrade)
vybranych fadic SSZ na tuzemi mésta Ostravy"
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Znéni dotazu:

Zadame zadavatele o kompletni dodani dopravnich feseni ke véem kfizovatkam souvisejici s
danou verejnou zakazkou, z dlivodd kalkulace a konfigurace jednotlivych fadicd (pocet
signalnich skupin, pocet jizdnich pruhd, detailni schématicky nakres, pocet a rozmisténi
napojenych detektor(, kamer apod.), aby Zadavatel obdrzel vzajemné porovnatelné nabidky.

7.V ramci predmétu plnéni verejné zakazky je urcita cast:

,Radice svételnych signalizacnich zafizeni (ddle jen S5Z) - vyména ¢i doplnéni (upgrade)
vybranych fadici SSZ na tuzemi mésta Ostravy"

Znéni dotazu:

Chape uchazec spravné, ze v ramci této verejné zakazky je pouze prosta vymeéna Ci upgrade
radi¢ dle pozadavkl zadavaci dokumentace? Na vrub zadavatele jde pak popfipadé zjisténi
nefunkcnost detektorl na krizovatkach, vyména kabeldze, vyména navéstidel ¢i vymeéna
nevyhovujicich nosnych konstrukci?

8. Zadavatel v pfiloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Dopravni Ustfedna (DU)" uvadi:
,Ucastnik musi pfipravit doddvanou DU tak, aby bylo mozné pfipajit viechny stdvajici fadice
SSZ na uzemi mesta Ostravy a zdaroven musi vyhovovat i pro napojeni novych budoucich SSZ.
Zadavatel poZaduje, aby DU obsahovala licence pro ovldddni minimdlné 200 SSZ v cené
verejné zakdzky."

,DU musi splriovat poZadavky na ovldddni a monitorovdni vech pFipojenych stdvajicich,
novych modernizovanych i budoucich novych dopravnich fadica."

.V pFipadé napojovdni soucasnych i nové dodanych Fadicli SSZ na DU prostfednictvim
otevieného komunikacniho rozhrani OCIT-O V2.0 nesmi dopravni ustfedna sniZit mnoZstvi
monitorovanych informaci, které stavajici nebo nové dodané radice SSZ poskytuji (tzn. musi
byt schopna zobrazit stejné mnozstvi informaci, které jsou obsluze k dispozici pri lokalnim
pripojeni k fadici SSZ). Nesplnéni téchto pozadavk( na kterémkoliv SSZ je divodem k
neprevzeti dila."

Znéni dotazu:

Jak ma zadavatel zajisténou soucinnost pro pfipojeni na nové dodavanou Ustfednu od
stavajicich dodavatel(l technologie SSZ, které nejsou predmétem vymény ¢&i upgrade, aby tim
byla spinéna podminka zadavaci dokumentace ,,napojeni soucasnych fadicii SSZ na DU" a
tim zajisténa rovnost soutéze? Uchazec timto nema zaruc¢enou rovnou soucinnost od
jednotlivych dodavatell technologie na Gzemi mésta Ostravy.

9. Zadavatel v pfiloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Dopravni centrum - vybaveni
technickymi prostredky”, v kapitole ,Pozadavky na blade server" uvadi:

+Minimalni kapacita operacni paméti 320 GB/server s moznosti rozsifeni na minimalni
hodnotu 4 TB/server"

Znéni dotazu:

UchazeC se pta, zda zadavatel v dané minimalni hodnoté pro rozsifeni specifikoval
nedopatrfenim pozadovanou hodnotu. Uchazec se pohybuje v dané branzi a prijde mu tento
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pozadavek nadmiru prfehnany a zbytecny — pouze to zvysuje cenu nabizeného blade serveru.

Informace zadavatele (poskytnuta dne 12. 9. 2018):

Ad 1.

Zadavatel nesouhlasi s nazorem, Ze radiomodem lIze k fadic¢i SSZ pfipojit mnoha rGznymi
zpUsoby a navic v pfipadé konkrétniho typu radiomodemu, ktery musi byt kvili kompatibilité
se systémem Dopravniho podniku Ostrava a.s. pouzit, se jedna pouze o zpUsoby dva, které
vliibec nejsou rovnocenné co do mnozstvi prenosu informaci. Kromé toho je zadavateli
znamo, jaké zpUsoby jsou v jinych prfipadech (v jinych méstech s riznymi dodavateli systému
preference MHD) pouzity, a presvédcil se, Ze pouze jim v kvalifikacnich podminkach popsané
naroky zajistuji zadavateli pozadovanou technickou Uroven a jsou zdkladem pro dosazeni
ocekavanych vysledkl v zajistovani preference MHD v Ostravé. Nehledé na to, Zze v dobé
modernich technologii zadavatel nepovazuje propojeni dvou systém( datovou linkou
sériového portu za zadny problém, takze jakékoliv omezovani odborné zdatnych dodavatel(l
zadavatel odmita. Proto zadavatel na svych pozadavcich trva, nebot prvoradé odrazZeji jeho
potifebu mit kvalifikovany okruh Ucastnikd s ohledem na predmét verejné zakazky.

Porovnani pouzivanych systém0 v praxi ukazalo, ze zaintegrovani informaci z vozd MHD do
dat radice je naprostou nezbytnosti nejen pro dosazeni té nejvyssi Urovné preference MHD
pfi minimalnim negativnim dopadu na IAD, ale i pro ovérovani spravné funkce dopravné
zavislého fizeni s preferenci MHD, pro pfipadné hledani chyb a také pro monitorovani miry
omezeni IAD preferenci MHD. Proto ani v tomto pfipadé nebude zadavatel svoje pozadavky
ménit, nebot’ opét vychazeji z jeho dlivodnych potreb.

Zadavatel trva na svém pozadavku prokazani referencnich zakazek ve smyslu pfipojeni
radiomodemu pfimo k sériovému portu radice a na tom, aby veskeré informace vysilané
zvoz(l MHD byly zaintegrovany do dat SW radice, jak je uvedeno v zadavaci dokumentaci.
Zadavatel nebude (s ohledem na princip zajisténi rovného pristupu ke vSem dodavatelim
fakticky ani nemuze) prehodnocovat technické kvalifikacni poZadavky dle potreb
potencialniho Ucastnika a nebude vypoustét ze zadavaci dokumentace zadné véty, jak
vyZaduje tazatel.

Zadavatel upozoriuje na skutecnost, Ze je ten, ktery stanovi zadavaci podminky v jakékoliv
své verejné zakazce podle svych opravnénych potreb, nikoliv podle potfeb potencionalniho
Ucastnika; takovy postup by byl znaéné problematicky z pohledu ZZVZ a principl zadavaciho
rizeni.

Ad 2.
Zadavatel jiz poskytnul situacni plany a jako soucast tohoto vysvétleni poskytuje dokumentaci

skutecného provedeni, coz je pro pfipravu zkusebnich fadict plné dostacujici. Navic zadavatel
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pfi pripravé testovan poskytne soucinnost prostiednictvim spravou SSZ povérené organizace
pfi pfepojovani venkovni kabeldze z plvodniho fadice do fadice zkouseného.

Ad 3.

Zadavatel odmita nazor tazatele, ze pfrijaté informace z vozd MHD fadi¢em SSZ nelze prenést
do Dopravni Ustfedny prostrednictvim protokolu OCIT-O v2.0 a formulaci dotazu pricita
zfejmé nedostate¢né znalosti (¢i nepochopeni) protokolu OCIT-O. Protokol OCIT-O v2.0
prenasi aktualni data z kfizovatek ne do pozadovanych 2 vtefin, ale jiz béhem 1 vtefiny tak,
aby zadavatel mohl pracovat s realnym stavem. TentyZ pozadavek se objevuje i v dalSich
zadavacich fizenich zadavatele. Zadavatel trva na svém pozadavku na zaintegrovani dat
z vozU MHD do dat fadice a pouzivani jednotného komunikacniho protokolu mezi radici SSZ
a dopravni Ustfednou scilem zajistit do budoucna transparentni prostiedi, v ramci
komunikacniho protokolu mezi dopravni Ustfednou a radi¢em zachovani miniméalné stejnych
mnozstvi dodavanych informaci, a nemini snizovat v Ostravé jiz dané podminky a existujici
standard. Zadavatel sohledem na uvedené neumoznuje wvyuziti jinych komunikaci
dostupnych z klientského pracovisté dopravni Ustfedny, jak pozaduje tazatel, ale s odkazem
na své divodné potreby trva na stanovenych zadavacich podminkach.

Ad 4.

Pod bodem 4 tazatel nepoklada otazku, ale pozaduje Uplné zruseni pozadavku zadavatele na
testovani funkénosti nabizeného plnéni, které odlvodnuje udajné nepfimérenymi financnimi
naklady a ¢asovou narocnosti. Soucasné pozaduje poskytnuti dopravniho feseni kfizovatek,
na kterych se bude provadét testovani, aby bylo zavazné pro provedeni testu pro vsechny
dodavatele.

Zadavatel sdéluje, ze vramci posouzeni nabidek je opravnén pozadovat predvedeni
vybraného mnozstvi pozadovanych funkci nabizeného plnéni na dil¢im Uzemi mésta, pricemz
svllj pozadavek povazuje za souladny je vsouladu se ZZVZ a je v souladu se zasadami
zadavaciho fizeni tak, aby zadavateli (tj. osob vynakladajici financni prostfedky z verejnych
zdroji) bylo garantovano kvalitni plnéni. Z ddvodu primérenosti pfitom zadavatel zaradil
testovani vybranych funkcionalit nabizeného feseni do zadavaciho fizeni tak, Ze testovani
nebude provadéno vsemi Ucastniky, ale toliko osobou vybraného dodavatele jako zakladni
overeni moznosti uzaviit smlouvu na plnéni verejné zakazky. Informace o SSZ byly
poskytnuty v ramci predchoziho vysvétleni zadavaci dokumentace.

K pozadavku na zruseni testovani funkcnosti systému zadavatel uvadi, Ze s ohledem na
zkuSenosti vlastni i na zkuSenosti z jinych mést s dodavateli technologii SSZ zadavatel na
dlvodnosti testovani a svém stanovisku trva. Dale uvadi, ze prizkum trhu ukazal, ze Ostrava
je z hlediska technické urovné tykajici se preference MHD v porovnani s jinymi mésty ,na
nejvyssi Urovni”; z toho dlvodu zadavatel nepfripousti prenést jakoukoliv ¢ast testd mimo
Ostravu; testovani v prostfedi mésta Ostravy je logické, ma-li byt plnéni dodano pravé pro
dopravni reseni v tomto mésté. Doprava kazdého mésta ma sva dopravni specifika a kazda
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svételné fizena krizovatka je ve své podstaté jedinecnd; proto zadavatel i z tohoto divodu
nepripousti pouzit dopravni vysledky ci reference z jakéhokoliv jiného mésta a trvad na
predvedeni nabizeného vysledku na vlastnich lokalitdch. Transparentnost Casti testl tykajici
se pfipojeni fadi¢t k DU zajistuje tabulka Pfilohy ¢ 9 PoZzadavky na testovani funkénosti
nabizeného plnéni, ktera obsahuje zretelny a jednoznacny popis testovanych funkci a je pro
vsechny dodavatele stejna.

Dopravni feseni zadavatel zamérné neposkytuje zadné, nebot” mimo jiné i toto je predmétem
celé zakazky. Predvedeni vlastniho (zadavateli nabizeného) dopravniho reseni s preferenci
MHD vyuzivajiciho systém Dopravniho podniku Ostrava a.s. ma zadavateli prokazat
technickou Uroven nabizené technologie, stejné jako i dopravné-inzenyrskou zdatnost
vybraného dodavatele, aby tak zadavatel nesvéfil plnéni verejné zakazky do rukou
dodavatele, ktery devalvuje doposud dosazené vysledky ve mésté a zplsobi nezadouci
komplikace s predanim dila majici pfimy vliv na poskytovani dotaci. Nové dopravni reSeni na
kazdém SSZ bude v provozu minimalné cely tyden, aby posouzeni se stavem minulym bylo
co nejobjektivnéjsi.

Ad 5.

Striktni (predepsané) pocty detektord (senzort) a jejich dalSiho potfebného vybaveni nejsou
specifikovany; vysledkem dila musi byt zjiStovani aktualnich a presnych informaci o
intenzitach dopravy na 37 uvedenych mistech dle zadavaci dokumentace (viz pfiloha ¢. 8 ZD
Strategické detektory). Dlvodem je, Ze rGzné technologie (rlizné druhy scitacich detektora)
vyzaduji specifické umisténi. Nékteré jsou schopné scitat (s danou presnosti) jednim
detektorem celou komunikaci (i 6 a vice pruh(, véetné tramvaji), jiné scitaji pouze jeden smér,
pfipadné dva protismérné pruhy. Rovnéz je nutné pocitat s tim, Zze detektory umisténé na
stozarech VO na okraji komunikace nemusi nutné zachytit vsechna vozidla protismérného
jizdniho pasu pres tramvaje jedouci v tramvajovém pasu uprostied komunikace. Z téchto
dlvodu je sice mist, kde budou umistény strategické detektory 37, ale zadavatel predpoklada,
ze senzor( mUze byt dle konkrétniho feSeni az 52 ks (presnéji viz pfiloha ¢. 8 ZD Strategické
detektory, kde jsou vytipované jak scitané profily, tak i stozary, tj. mista k umisténi detektor(
a jejich vybaveni, v predpokladaném maximalnim rozsahu).

Z toho rovnéz vyplyva, ze pokud na jednom profilu budou umistény dva detektory (senzory)
na stozarech VO na protéjsich stranach komunikace, pak i napajeni a vybaveni musi byt 2x
(celkem 48 mist).

Dalsi 4 mista, kde neni privod elektrické energie, budou napajena nabijecimi bateriemi ze
solarnich paneld.

Ad 6.

Rovnéz pod bodem 6 tazatel nepoklada otazku, ale vznasi pozadavek o dodani kompletnich
dopravnich feSeni SSZ. K tomuto pozadavku zadavatel sdéluje, Ze nepozaduje doplnéni
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preference MHD do stavajiciho stavu, ale zpracovani dopravnich feseni zcela novych v ramci
plnéni verejné zakazky a dle zadavacich podminek ocekava zlepseni soucasného stavu.
Zaroven zadavatel sdéluje, ze jiz poskytl aktualni situacni plany od predmétnych lokalit,
obsahujici prvky venkovni vystroje a pro pfipravu a podani nabidky jsou tyto podklady plné
dostacujici.

Ad 7.
Ano, tazatel dotazovanou zadavaci podminku chape spravné.
Ad 8.

Tazatel vznasi otazku, ale i zaroven poukazuje, ze zadavatel nema zajisténou soucinnost od
stavajicich dodavatel(i technologie SSZ. Zadavatele udivuje dotaz s ohledem na skutecnost,
Ze zadavatel v letoSnim roce oslovil stavajici dodavatele technologie SSZ v ramci predbézné
trzni konzultace k pfipravé zadavaciho fizeni ve véci soucinnosti, mimo jiné i vyrobce
technologie uzivané tazatelem, pri¢emz tento si nejprve vyzadal delsi dobu na zaslani
odpovédi z dudvodl koordinace s jim vyhradné zastupovanou spolecnosti v zahranici,
nasledné vsak doposud nebyl schopen poskytnout zadavateli pozadovanou odpovéd.

Dodavatel m& moznost dodat vlastni radi¢, v pfipadé soucinnosti, pokud ji bude od
stavajiciho dodavatele technologie SSZ vyzadovat, tuto zajisti zadavatel, pficemz Ucastnik je
povinen v nabidce specifikovat rozsah soucinnosti, kterou poZaduje zajistit od stavajiciho
dodavatele technologie SSZ. Zadavatel vSak upozornuje na povinnost dodavatele dodat
takova zafizeni, ktera vyhovi pozadavkdm Pfilohy ¢. 5 Pozadavky na technologii SSZ.

Ad 9.

Vzhledem ktomu, Ze zadavatel pozaduje dlouhou Zivotnost dodavaného =zafizeni a
predpoklada v budoucnu narUstajici naroky na datovou kapacitu, datové toky a vykony, které
bude zpracovavat dopravni centrum, stejné jako predpoklada nardstajici pocty zafizeni
umisténych v intravilanu meésta, ktera budou na dopravni centrum v pribéhu dalSich let
pfipojena, musi byt dana kapacita serveru pfipravena na velké objemy dat, aniz by bylo nutno
investovat do nakupu nového serveru.

Rovnéz zadavatel predpoklada intenzivni komunikaci s NDIC, krajskym bezpecnostnim
centrem a dispeCinkem dopravniho podniku mésta Ostravy. Dale je nutné také pocitat i s
velkymi objemy dat pro zalohovani a archivaci, a s procesy jejich zpracovani a vyhodnocovani.

Zadavatel proto na uvedenych hodnotach trva.

Zadost o vysvétleni zadavaci dokumentace é. 5 (obdrzena dne 7. 9. 2018):
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Dotaz ¢. 1

Zadavatel pozaduje v priloze ¢.9 Pozadavky na testovani funkcnosti nabizeného plnéni
zajisténi ukazky funkéni zkousky nabizenych komponentl za UGcelem ovéreni splnéni
pozadavkl zadavaci dokumentace. Uchaze¢ se timto dotazuje, jestli uchazec¢i mdzou byt
pfitomni na vsech provedenych zkouskach, tedy z divodu transparentnosti i na zkouskach,
kde predvedou své feseni jini uchazedi.

Dotaz ¢. 2

Soucasti Zadavaci dokumentace jsou Predbézné trzni konzultace a odpovédi dvou
spoleCnosti, které byly dotazany 15.2.2017. V odpovédi jedné z téchto spolecnosti se
vyskytuje fada dotazl, pozadavk(l na vysvétleni a upresnéni zadani. Z toho divodu byly
rozeslany pro upresnéni Zadavaci dokumentace dalsi Predbézné trzni konzultace oznacené II
ze dne 19.4.2018, na které mély dotazané spolecnosti odpovédét. UchazeC se timto
dotazuje, proC nejsou tyto dalSi Pfedbézné trzni konzultace II a odpovédi na né soucasti
Zadavaci dokumentace.

Informace zadavatele (poskytnuta dne 12. 9. 2018):

Ad 1.

Zadavatel uvadi, ze v souladu se zadavacimi podminkami (odst. 13.2. zadavaci dokumentace)
bude testovana funkcnost reseni pouze u vybraného dodavatele; tedy dalsi nabizena reseni
testovana nebudou a testovani tak nebude probihat za Gcasti dalSich dodavateld.

Ad 2.

Zadavatel ucinil soucasti zadavacich podminek konzultace, které vedl v dobé pripravy
zadavacich podminek (viz § 33 ZZVZ). Jelikoz dalsi komunikace jiz nesouvisela s pfipravou
zadavacich podminek, resp. zadavaci dokumentace neobsahuje zadné dalsi informace, které
by byly vysledkem predbézné trzni konzultace, nejsou tyto konzultace v souladu s ust. § 36
odst. 4 ZZVZ uvadény.

Zadost o vysvétleni zadavaci dokumentace é. 6 (obdrzena dne 7. 9. 2018):

1. V pfiloze ZD ¢ 5 POZADAVKY NA TECHNOLOGII SSZ se v prvnim bodé predpoklada
komunikace voz( MHD s radicem pomoci radiomodemu. ZD je v tomto bodé shodna jako
znéni ZD zru$eného VR z roku 2014, ale technologie v této oblasti od té doby vyrazné
pokrocily. DPO letos dokoncil projekt, v ramci kterého vybavil vsechny vozidla MHD
komunikacnim modulem V2X, IEEE 802.11p dle platnych standardd pro kooperativni systémy
(dodavatelem je TMCZ). V této souvislosti nedava smysl trvat na jiz technologicky prekonané
radiokomunikaci. Dotaz uchazece zni:

Bude zménén pozadavek na komunikaci vozidlo MHD — novy fadi¢, z komunikaci pomoci
radiomodemu na pozadavek na komunikaci pomoci nové technologie V2X IEEE 802.11. p
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znamé také jako evropsky standard ETSIITS G5?

2. Rozsah testu, tak jak je definovan zadavatelem naprosto neodpovida vyznamu funkcniho
vzorku a pfimo ohrozuje hospodarskou soutéz v ramci této zakazky. V testu je pozadovano
kompletni nasazeni SW reseni systému fizeni SSZ pomoci Ustfedny na konkrétni kfizovatce v
plném provozu. PriCemz pozadavky na testované SW feSeni jsou nestandartni, velmi
specifické a plné odpovidaji popisu SW feSeni soucasného dodavatele SSZ spolecnosti
Patriot s.r.o. resp. Cross Zlin s.r.o. (viz Hospodarska soutéZ je ohrozena tim, Ze jini
dodavatelé, nez stavajici dodavatelé SSZ ve mésté Ostrava nedostanou dostatecny casovy
prostor pro vyvoj takto funkéné specificky a detailné popsaného rozsahlého software, ktery
je nutné predvést v ramci tzv. testovaciho vzorku). Jako jeden z pfikladd Ize uvést pozadavek
na predvedeni celého software v Ceském jazyce. Toto je naprosto v rozporu s principy
otevienosti a transparentnosti VZ v ramci EU. Potencialni dodavatelé ze zahranici nemaji
Sanci stihnout pfipravit pIné funkcni kompletni SW pro fizeni SSZ pomoci Ustredny v ceské
mutaci za dobu nékolika dni.

Nasazeni nového signalniho planu do readlného provozu tak jak predpoklada test, musi byt
dle platnych norem, zékon(i a technickych podminek CR navrhovano dopravnim inzenyrem
neboli projektantem svételné signalizace a nasledné se k nému vyjadfuje jak policie CR, tak
prislusny silni¢ni spravni urad.

Viz citace mluv¢i MMO pro Casopis Respekt ,Funkci svételné signalizace, tedy i délku sviceni
jednotlivych signalll, navrhuje dopravni inzenyr — projektant svételné signalizace na zakladé
platnych norem, zakonl a technickych podminek a vyjadfuje se k nému jak policie, tak
prislusny silni¢ni spravni Urad. Méstské Urady pak funguji jako kontrolor a schvalovaci
organ”.

V pripadé jakékoliv nehody, kterd by vznikla v pribéhu testu v realném provozu, by v
procesu vy$etfovani nehody mohlo byt ze strany PCR konstatovani poruseni zakona —
nasazeni neschvaleného signalniho planu do realného provozu (provoz na pozemnich
komunikacich CR mdze ze zékona Fidit pouze a vyhradné PCR). Toto spravni riziko si jako
Uchazec rozhodné nemizeme dovolit.

Princip testu predpoklada meéreni ,komfortu” dopravy. Komfort dopravy neni objektivné
méritelnd a porovnatelna velicina béhem jednoho dne. Komfort dopravy ITS systém( Ize
vyhodnotit za delSi dobu provozu systému, kdy se prdméruji vznikajici anomalie pfirozené
vznikajici v provozu (bude stejné pocasi jako u referencniho dne? Naprosto stejna intenzita?
Stejna skladba dopravniho proudu a fidicG? Budou naprosto stejné rozestavény uzavirky v
sirSim okoli kfizovatky? Co kdyz se v kfizovatce poroucha vozidlo/dojdou nékomu PHM?
atd.). Test Ize legalné sabotovat napf. tim, Zze bude pred vjezdem do kfizovatky zastaveno
vozidlo/nékolik vozidel (nebo se rozjede daleko pozdéji na signal zelena), a tim se razantné
snizi propustnost krizovatky.

V roce 2014 byla tato zakazka zrusena primatorem meésta z dlivodu podezieni z manipulace
procesu VR pravé pomoci takto koncipovaného testu. Z testu byl vyfazen uchazec s vyrazné
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nizsi nabidkou, ktery dlouhodobé spravuje cca polovinu SSZ na Gzemi mésta.

Na zakladé vySe uvedeného pozadujeme zruseni tzv. funkéniho testu nabizenych
komponentd z ddvod:

* Nejedna se o funkcni test nabizenych komponent(, ale fakticky o test kompletniho
specifického a rozsahlého SW pro fizeni SSZ pomoci Ustfedny a komunikaci mezi
radici v Ceské mutaci.

+ Test nerespektuje pravni normy CR a vystavuje uchazece riziku spravniho fizeni v
pripadé nehody v prabéhu testu.

+ Test bude porovnavat ,komfort” dopravy, ktery je objektivné neméritelna velic¢ina
béhem jednoho dne. Statisticky divéryhodné méreni efektivity ITS systému jsou
vzdy v rozsahu nékolika tydn( az mésicl

* Takto v evropském prostoru nezvykle a netransparentné koncipovany test tzv.
funkcniho vzorku ukazuje na snahu zadavatele vybrat konkrétniho dodavatele
stavajiciho reseni a tim nepfipustné omezit hospodarskou soutéz.

Zadavatel ma dostatecné nastroje k zajisténi kvality resSeni, které standardné u velkych ITS
systémU vyuziva napf. RSD, jakymi jsou napf. bankovni zaruky v celé vysi pinéni zakazky po
doby az 5 let, kvalitné zpracované pozadavky na reference atd. Tyto nastroje jsou naprosto
transparentni, podporuiji otevienost VR a nijak neomezuiji hospodaiskou souté.

3. V pfiloze ¢. 3 DOPRAVNI USTREDNA (DU) jsou v bodé 3, 7 a 12 zvyraznéné véty ve
vzajemném rozporu:

3. DU bude navrzena a provozovana na béazi otevieného komunikaé¢niho protokolu pro
vytvoreni transparentniho konkurencniho prostfedi pro budouci napojovani dalSich
dopravnich fadi¢t. DU musi byt vybavena otevienym komunikaénim protokolem OCIT 2.0.

7. V piipadé napojovani soucasnych i nové dodanych fadi¢t SSZ na DU prostrednictvim
otevieného komunikacniho rozhrani OCIT 2.0 nesmi dopravni Ustfedna snizit mnozstvi
monitorovanych informaci, které stavajici nebo nové dodané radice SSZ poskytuji (tzn. musi
byt schopna zobrazit stejné mnozstvi informaci, které jsou obsluze k dispozici pfi lokalnim
pfipojeni k radici SSZ). Nesplnéni téchto pozadavkd na kterémkoliv SSZ je dlvodem k
neprevzeti dila.

12. V pfipadé ovladani stavajicich i nové pfipojovanych fadi¢ti SSZ na DU prostfednictvim
otevieného komunikacniho rozhrani OCIT 2.0 nesmi dopravni Ustfedna omezit jejich
moznosti. Minimalnim rozsahem pro stavajici radice SSZ se rozumi zapnuti/vypnuti radice,
prepinani signalniho planu, operatorskou volbu signalniho planu, zménu v Rozvrhu
provoznich dob, operatorskou volbu specialnich (IZS) signalnich tras.

Zatimco v bodé 3. je uvedeno, 7e DU musi byt vybavena otevienym komunikacnim
protokolem OCIT 2.0, v bodech 7. a 12. je uvedeno , V pfipadé ovladani ... prostrednictvim
OCIT 2.0, coz logicky nabizi moznost vyuziti jiného otevieného komunikacniho protokolu na
bazi TCP/IP (napr. SCOOT, SCATS)
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Dotaz:

Chapeme spravng, Ze je mozno vyuzit jiny otevieny komunikacni protokol nez OCIT 2.0 pro
komunikaci SSZ - DU?

Pozn:

K omezeni technického reseni pouze na OCIT 2.0 neni jediny objektivni dlvod. Naopak by to
znamenalo znacné omezeni moznych uchazecl o zakazku. Napr. SCATS je v soucasné dobé
instalovan na vice nez 40 000 kfizovatkach ve vice nez 1800 méstech ve 40 zemich svéta.
Jedna se o svétové nejpouzivanéjsi otevieny komunikacni protokol, ktery je v EU vyuzivan
desitkami spolecnosti, a tudiz systéemy fungujici na protokolu SCATS vykazuji nizsi
nakladovost. Systémy postavené na protokolu OCIT jsou témér vyhradné instalovany
némeckymi firmami (Siemens, Swarco...) a jejich rozsifeni je na urovni jednotek procent
oproti jinym otevienym komunikacnim protokolim a obecné vykazuji vyssi naklady. Mnoho
dodavatell reSeni pro SSZ neimplementuje do svych feseni OCIT, protoze je to nakladna
investice a trh je pomérné maly (drtiva vétSina mést — napf. aktualné partnerské mésto
Katowice - voli neutralni otevieny komunikacni protokol a neomezuji timto okruh
potencialnich uchazecl). Ostrava vypisuje novy robustni systém fizeni SSZ a v soucasné dobé
OCIT 2.0 ve svych systémech nikde nema implementovan (stavajici dodavatelé pracuji na
uzavienych proprietarnich protokolech). Je tedy v zajmu dosazeni maximalni cenové
efektivity a kvality systému (vzhledem k rozsifenosti jinych otevienych protokold je nad
takovymi systémy fizeni SSZ nasazeno stovky velmi kvalitnich aplikaci pro fizeni dopravy,
které mize v budoucnu Ostrava testovat a prevzit) umoznit vyuziti neutralniho otevieného
komunikacniho protokolu a tim otevreni soutéze pro cely evropsky trh (vitéz soutéze musi
pfedat kompletni popis protokolu a musi se zavazat k pfipojeni jakéhokoliv fadi¢e do DU po
dobu Zivotnosti systému)

Informace zadavatele (poskytnuta dne 12. 9. 2018):

Ad 1.

K pouziti technologie V2X vramci této verejné zakazky zadavatel uvadi, ze v prvé radé
nesouhlasi s tvrzenim dodavatele, Ze v letoSnim roce byl dokoncen projekt, v némz byly
vSechny vozy Dopravniho podniku Ostrava a.s. (dale ,DPQO") vybaveny technologii V2X (DPO
ma vybaveno pouze 20 zkuSebnich autobusl, nyni vybavuje tramvaje; v Ostravé se navic
provozuji i trolejbusové linky). Zadavatel o tomto projektu nejen vi, ale je mu také znamo, ze
doposud nebyl ukoncéen ani predan do uzivani. Dalsi skutecnosti, které odUvodnujici potrebu
zachovani zadavacich podminek jsou:

- zadavatel se nemuze odkazovat na probihajici a nepredany projekt,

- zadavatel by musel podminky soutéze rozsifit i na dalsi subjekt (DPO), ktery by musel
provést urcité Upravy SW v palubnich pocitacich vozii MHD, aby tyto byly schopny
komunikovat v obou systémech,
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- zadavatel odmitd, ze stavajici systém bezdratové komunikace mezi fadic¢i SSZ a vozy
MHD je technologii V2X prekonan, nebot zadavatel by touto technologii vibec neziskal
zadnou pridanou hodnotu v podminkdch meésta Ostravy — pouze by zménil frekvenci a
vymeénil prenosové prvky za jiné stim, Ze by jednoduchd montaz radiomodemu TAIT
s anténou do radic¢e byla zkomplikovana montazi RSU jednotky s anténou mimo radi¢ SSZ
(coz je u technologie V2X nezbytnost); feseni pomoci technologie V2X by bylo nasnadé jen
tehdy, pokud by DPO stal pred rozhodnutim, jakym zplUsobem budou vozy MHD
komunikovat v pfipadé zavadéni nového systému (protoze by zadny neexistoval nebo
existujici by vyzadoval zmény v prenosové cesté),

- vefejna zakazka by se prodrazila o implementace technologie V2X na strané SW fradice,
takze ve svém vysledku by neméla zména pro zadavatele ani adekvatni financni efekt,

- tazatel piSe o vyhodé, kterou je (respektive bude) vybava vsech vozi MHD technologii
V2X, ale zjevné opomnél uvést, ze vSechny vozy MHD jsou radiomodemy TAIT jiz vybaveny
nékolik let (a také zlstanou) a vyuZivaji radiovou sit' DPO pfi zachovani pozadované odezvy
max. 1,5 vtefiny pro doruceni datového paketu do SW radice od okamziku dosazené GPS
polohy vozem MHD; na strané DPO se tedy vibec nic nemusi ménit,

- zadavatel by se zbytecné vystavil riziku z naruseni funkce zavedeného a bezproblémové
funkcniho systému preference MHD, plynouciho z prozatim velmi malo rozsifené technologie
V2X,

- zadavatel pfipadné v budoucnu muze rozsifit technologii V2X na radice SSZ, ale v ramci
samostatného projektu, ktery neohrozi funkénost jinych systémd; nasledny prechod na
technologii V2X pro vyuziti preference MHD tim neni vyloucen; nicméné s ohledem na shora
uvedené zadavaci podminky stavajici verejné zakazky nebudou zménény

Ad 2.

K napadeni transparentnosti soutéze zadavatel odpovida, Zze se dodavateli postoj zadavatele
mUze zdanlivé jevit jako nestandardni, avSsak konkrétni praktické potreby a realnd praxe
v podminkach provozu na Uzemi mésta Ostravy pristup zadavatele potvrdila jako jediny
mozny zpUsob obrany pred potencialné nefunkénim plnénim. Zadavatel zdUraznuje, ze oproti
predchozi pravni Upravé byl institut testovani v ZZVZ posilen, kdy zadavateldm verejnych
zakazek se rozsifil prostor pro ovéreni pred podpisem smlouvy s dodavatelem, zda nabizené
reSeni odpovida jednak pozadavkim zadavacich podminek, a dale tomu, co Uucastnik
zadavaciho fizeni deklaruje v nabidce (tzn. ,na papire”). Zadavatel odmita pausalni narceni z
toho, ze by néktery z dodavatelll byl neopravnéné znevyhodnén, kdyz potreba ovéreni
nabizeného plnéni je opakované odlvodnovana konkrétnimi okolnostmi a zadavatel jednajici
s péci radného hospodare nemdize pristoupit k uzavieni smlouvy na plnéni verejné zakazky,
nebude-li mit dostatecné garantovano, ze vybrany dodavatel bude schopen radné a vcas
splnit verejnou zakazku, a tim naplnit potfeby zadavatele a souc¢asné neohrozit kofinancovani

Stranka 29 z 46



predmétu plnéni. Nejsou proto na misté invektiva tazatele, ktery az absurdné poukazuje na
neporovnatelné podminky z ddvodu ,sabotaze”, problémy s palivem apod. Zadavatel
potiebuje mit urcitou miru jistoty (Ci alespon realny predpoklad), aby nakonec nebyl donucen
prevzit dilo, s nimz vyjadfuje nespokojenost; bez vymény technologie a jejiho dodavatele
(coz samo o sobé neni banalni zalezitost) Ize totiz prokazat divody nespokojenosti velmi
obtizné.

Pozadavky, coby soucast testovani, jsou dlouhodobé verejné znamy a soucasti zadavacich
podminek uplatnény opakované, takze se ze strany zadavatele nejedna o zadné ,neseridzni
prekvapeni” pro potencialni Ucastniky zadavaciho fizeni. Co se tyka pozadavku na dopravni
reSeni, tak zadavatel nepozaduje nic jiného, nez jeho zpracovani na konkrétni lokality — jedna
se tedy o bézné Cinnosti, jakych kazdy odborné zdatny dodavatel musel za svou profesni éru
zpracovat desitky az stovky.

Je ziejmé, Ze tazatel vibec nepochopil smysl testovani jako podminku pro vynaloZeni
znacnych financnich prostredkd, tedy primarné to, ze se zadavatel musi presvédcit i o
operativnich schopnostech budouciho dodavatele a predchazet tomu, Ze by verejnou
zakazku mél realizovat dodavatel, ktery nezvladne naroky specifického mésta, kterym Ostrava
je a zni¢i doposud pracné budované vysledky ve mésté. Kromé toho vsichni dodavatelé bez
rozdilu musi zpracovat zcela nova dopravni feSeni, nebot” na zkouSenych lokalitach
v soucasné dobé preference MHD vyuzivajici systém DPO neni, takZze ohrozeni rovného
pfistupu ke vSem dodavatellm zadavatel odmitd. Zadavatel na predvedeni dopravné
inZenyrskych kvalit v rdmci testu trva.

Dale musi zadavatel zabranit situaci, aby po predani dila nedoslo k nepfijemnému zjisténi, ze
dodavatel potrebuje k dopravné inzenyrské praci enormné dlouhou dobu, coz napf. tento
dotaz zretelné signalizuje.

Zadavatel taktéz nechape, kde vidi dodavatel problémy v procesni casti dopravniho reseni.
Odpovédné organy Statuarniho meésta operativné vyjadfi souhlas s navrzenym dopravnim
reSenim odborného subjektu, nebot” odpovédnost za bezpecnost a spravnost dopravneé-
inzenyrské casti fidici silnicni provoz lezi na dopravnim inzenyrovi predkladatele. Mel-li
tazatel na mysli proces ,stanoveni dopravniho znaceni”, pak toto neni tento pfipad, protoze
jak SDZ a VDZ, tak i druh a rozmisténi svételnych signall se na jednotlivych lokalitach
neméni; dopravneé zavislé rizeni procesu povolovani nepod|éha.

Zadavatel uzavira, ze pozadavky obsazené v tabulce Prilohy ¢. 9 Pozadavky na testovani
funkcnosti nabizeného plnéni nemohou ohrozit bezpecnost silnicniho provozu, pokud bude
zkousen radi¢ odpovidajici platné legislativé (coz je snad samoziejmosti). Dotazy tazatele
bohuzel v zadavateli vzbuzuji pocit o tom, Ze spiSe nez zajem o plnéni verejné zakazky
tazatele k podani zadosti o vysvétleni zadavaci dokumentace vedou jiné pohnutky, na zakladé
kterych hleda umélé prekazky pro to, proC by si zadavatel nemohl nabizeny vzorek plnéni
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adekvatné ovérit, namisto radné pripravy na testovani pro pfipad, Ze by s dodavatelem méla
byt uzavfena smlouva na plnéni verejné zakazky.

Ad 3.

Zadavateli je znama existence i dalSich komunikacnich protokold mimo OCIT, kterymi jsou
napf. CANTO, UTMC ¢i NTCIP (CANTO je uzavreny protokol spolecnosti SIEMENS, zatimco
dalsi dva jsou specifické pro konkrétni trhy). Vzhledem k tomu, Ze protokol OCIT-O je
otevreny protokol evropského formatu, vyvinuty specialné pro komunikaci mezi fadi¢i SSZ a
DU i rozdilnych vyrobc(, rozhodl se zadavatel pro vyuZiti tohoto typu protokolu, ktery je
mimo jiné schopen splnit vSsechny pozadavky zadavatele. Tim bude zajisténo i transparentni
prostredi do budoucna pokud jde o rozvoj ¢i udrzbu systému.

K popsanym duivodim tazatele vedoucim k moznosti pouzit i jiného komunikacniho
protokolu (a vyuZzit pak dle tazatele existenci stovky aplikaci pro fizeni dopravy nad SSZ) pak
zadavatel pfipojuje doporuceni, aby se pred podanim dalSich pripadnych dotaz( a nabidky
dodavatel podstatné Iépe seznamil s pozadavky silni¢niho provozu v Ostravé z hlediska fizeni,
a pochopil tak, ze pro Ostravu nejefektivnéjsim fizenim je fizeni v redlném case radici SSZ
(samoziejmé na adekvatni technické a dopravné-inzenyrské Urovni) a ze ,vyssi” aplikace
(kterych mimo jiné je pomérné malé mnozstvi), jejichz vyznam v jinych evropskych méstech
zadavatel nezpochybniuje, dopravni komfort v Ostravé jen snizi.

Zvyse uvedeného nepripousti zadavatel pouziti jiného komunikacniho protokolu nez
otevieného a rozsifreného protokolu OCIT-O.

Zadost o vysvétleni zadavaci dokumentace é. 7 (obdrzena dne 7. 9. 2018):

Dotaz ¢. 1:
V priloze ¢. 5 - Pozadavky na technologii SSZ je uvedeno nasleduijici:

radic musi mit schopnost nastaveni minimalné 4 hasicskych tras pomoci autonomniho
zarizeni; na pfipojeném sen/isnim PC musi byt zobrazena informace o aktivaci a trvani
konkrétni trasy (s cislem, jasnym ndzvem a textovym popisem) - po skonceni trasy musi byt
ulozeny tyto udaje (Cas zahdjeni trasy, Cislo c¢i ndzev trasy, cas ukonceni trasy) do
elektronického deniku pro mozZnost stanoveni jeji délky ve vterindch

Dotaz:

Pouziti hasi¢skych tras je zejména pro umoznéni prioritniho prijezdu v nejzatizenéjsich
smérech a s ohledem na koordinované sméry. Neni Ucelem hasicskych tras fizeni fazovou
logikou, dispecerské fizeni pomoci dispecerskych signalnich pland, pripadné fizeni z ru¢niho
fizeni. Z toho ddvodu se i v praxi ukazuje, ze pocet 3 hasic¢skych tras je plné dostacujici (dva
hlavni sméry + vyznamna/zatizena odboceni). Vice hasi¢skych tras muze snizovat
prehlednost pro dispecery a miize vést i ke snaze pouzivat hasicské trasy i v pripadech, kdy
to neni nutné nebo vhodné. Trva Zadavatel na pozadavky 4 hasi¢skych tras?
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Dotaz ¢.2:
V priloze ¢. 5 - Pozadavky na technologii SSZ je uvedeno nasleduijici:

zobrazeni praveé probihajiciho signalniho planu formou pasového diagramu vcetné zobrazeni
oblasti prodluzovani u signalnich skupin majicich prodluzovaci detektor (odliSnym
oznacenim v pasu signalni skupiny ve vazbé na cislo prodluZzovaciho kroku) - zobrazenim
oblasti prodluzovadni se rozumi, aby v pasovém diagramu u kazdé signdlni skupiny, ktera mize
v rdmci dopravne zavislého fizeni prodlouzit svij signdal Volno, bylo graficky jednoznacné
odliseno, do kterého okamziku pdsového diagramu trva pasivni doba signdalu Volno (ve své
zadané délce nebo tim, Ze je zavisla na néjaké jiné signalni skupineé) a od jakého okamziku
signalni skupina aktivné prodluzuje od néjaké komponenty (detektor, zarizeni pro komunikaci
s vozy MHD v ramci preference apod.) - soucasné se pozaduje, aby v oblasti prodluZovani
signalu Volno byly taktéz graficky zndzornény jednotlivé useky podle vazeb na parametry
prodluzovani (prodluzovaci krok, obsazenost detektoru, délka kolony, velikost kongesce,
kombinace parametri nebo jinymi parametry).

Dotaz:

V pasovém diagramu zobrazujeme probihajici signalni program. Oblast prodluzovani je také
zobrazovana, a to formou textovych parametr(l. ZpUsob zobrazeni textovym parametrem je
svou vypovédni hodnotou plné adekvatni zplisobu zobrazeni grafickym vystupem a navic
umoznuje zobrazeni i dalSich relevantnich informaci. Predpokladame spravné, ze tento
zpUsob je pro zadavatele akceptovatelny? Pokud by zadavatel trval na zobrazeni grafickou
podobou i u tohoto parametru, zadame o uvedeni konkrétnich divodu.

Dotaz ¢. 3:
V priloze ¢. 5 - Pozadavky na technologii SSZ je uvedeno nasledujici:

ke stanoveni vyznamu hldseni nesmi byt potfeba znalost ciziho jazyka nebo manudl s
prevodem kodovych (Ciselnych) zprdv, zadavatel souhlasi s nepouzitim diakritiky; jsou
pripustné bézne zauzivané pojmy, jako je napr. SW, HW, GPS apod. - v jinych pripadech musi u
takového udaje byt soucasne zobrazen i jasny Cesky vyznam

Dotaz:

Provozni hlaseni jsou standardné srozumitelna obsluze PC. Kédova hlaseni slouzi pro vyssi
analytickou uUroven (vyvojarli a programatorl) a jsou v kodech pravé z divodu, Ze neni
potreba zahlcovat vypis provoznich hlaseni. Predpokladame spravné, ze kédova hlaseni pro
analytickou Uroven jsou pro zadavatele akceptovatelna?

Dotaz ¢c. 4:
V priloze ¢. 5 - Pozadavky na technologii SSZ je uvedeno nasleduijici:

fadice musi umozZriovat on-line soucasnou komunikaci v minimdlnim poctu 5 ks s DU v
redlném case, a to vcetné prendaseni informaci vysilanych z vozii MHD ve smyslu predchoziho
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textu; tzn., Ze doba doruceni prikazu do radice, stejné jako casova odezva od odesldani prikazu
do radice SSZ do ndvratu hodnot z fadice, tedy casovy rozdil mezi informacemi v pdsovém
diagramu na monitoru DU (vyjadfujiciho signdlni obraz na jednotlivych signdlnich skupindch)
a skutecnym stavem na signadlnich skupindch venku na SSZ c¢i doba mezi dorucenim informaci
z voz(i MHD do fadicii a jejich zobrazeni na monitoru DU nebo doba mezi obsazenim
detekcnich z6n a jejich zobrazenim na monitoru DU, musi byt do 2 vtefin, a to na viech on-
line monitorovanych SSZ soucasné

Dotaz:

Protokol OCIT-O neposkytuje informace v redlném case. Protokol OCIT-O je protokol s
¢asovou znackou. Pozadavek na zobrazeni informace na monitoru DU do 2 vtefin je v
rozporu s protokolem OCIT. Pokud by zadavatel trval na zobrazeni do 2 vtefin, z4dame o
uvedeni konkrétnich divodd.

Dotaz C. 5:
V priloze ¢. 5 - Pozadavky na technologii SSZ je uvedeno nasleduijici:

schopnost kompletni dalkové spravy SW radice (jak prostfednictvim kabelového spojeni, tak
bezdratového) - odeslani verze firmware do radice, provadéni zmén zadaného dopravniho
reseni, a to véetné Uprav SW/pro komunikaci s vozy MHD, parametri dynamiky, mezicasd,
Uprav fazi hasicskych tras, rucniho fizeni c¢i kompletniho HW zaddni (obsahujici zmeény v
poctech detektordi, hodnot prikoni vystupnich obvodi ndvéstidel, vstupd, reléovych vystupd),
odeslani kompletniho nového dopravniho feseni s novymi i dopravné zavislymi signdlnimi
plany, nastaveni parametr( indukcnich smyckovych detektort pripojenych k radici; zavedeni
novych, tedy i dopravné zdvislych signdlnich pldnd, dpravy dopravniho reseni (dopravne
zavislého rizeni) musi probéhnout za provozu, tedy bez nutnosti vypnuti SSZ

Dotaz:

Moznost upravy casti SW radice, které pfimo ovlivriuji bezpecnost fizeni dopravy na SSZ, miiZe
byt s pozadavkem na restart SZZ. Jedna se o bezpecnostni prvek, ktery by nemél byt provadén
ddlkove, bez pritomnosti na dané SSZ. Pokud zadavatel trvd na pozadavku ddlkové znény i
cdsti SW majici dopad na bezpecnost provozu a to bez pritomnosti na dané SSZ, zaddme o
uvedeni konkrétniho ddvodu pro¢ a jak se zadavatel vyporddd s porusenim tohoto
bezpecnostniho rizika.

Informace zadavatele (poskytnuta dne 12. 9. 2018):
Ad 1.

Ano, zadavatel trva na pozadavku 4 hasiCskych tras. Krizovatky, které jsou rizené SSZ, ve
vétsiné pripadl maji 4 ramena, ze kterych mohou vozidla Integrovaného zachranného
systému vjizdét s pravem prednosti v jizdé, a je tedy logickym pozadavkem, aby radi¢ SSZ
disponoval schopnosti zrealizovat pozadavek na preferencni priijezd ze kteréhokoliv ramene
kfizovatky (na lokalitach s vice kfizovatkovymi ¢astmi fizenymi z jednoho radice SSZ je i vice

Stranka 33 z 46




ramen, ale 4-ramenné kfizovatky se vyskytuji nejcastéji). Zadavatel sdéluje, ze se jedna o
standartni pozadavek v Ostraveé.

Ad 2.

Zadavatel s ohledem na deklarovana specifika nebude akceptovat jiny zplsob zobrazeni
v pasovém diagramu nez ten, ktery pozaduje. Zobrazeni oblasti prodluzovani formou
textovych parametrld je zadavateli zndmo, hodnoti jej jako neprehledny, zmatecny a
neodpovidajici potfebam zadavatele. Také ma opakovanou vlastni zkusenost, kdy k vysvétleni
dopravnich projevli SSZ bylo zapotfebi pfitomnosti jak dopravniho inZenyra, tak
programatora dodavatele tohoto systému, aby zadavateli spolecné vysvétlil chovani té které
signalni skupiny, coz se v radé pripadd ani nepodafilo. Zadavatel v zadavacich podminkach
popsal pozadavky na znazornéni casti v pasovém diagramu, ktery je jasny, logicky a
prehledny, je v ostravskych podminkach uzivan po dobu nékolika let nejen programatory a
dopravnimi inZzenyry, ale i pracovniky Udrzby a servisu.

Ad 3.

Tazatel vcelku nelogicky spojuje IT Cast systému s uzivatelskym prostfedim. Operacni systém,
ve kterém pracuji uzivatelské SW, stejné jako uzivatelské prostredi, se kterym pracuji dopravni
inZzenyr, pracovnik Udrzby nebo servisu a dispecer, budou dle zadavacich podminek v ¢eském
jazyce, ktery je Gfednim jazykem CR. Z vy3e uvedeného zadavatel na svém pozadavku trva.

Ad 4.
Zadavatel nesouhlasi s tvrzenim tazatele ohledné moznosti protokolu OCIT-O.

K vysvétleni svého pozadavku na monitorovani stavu signalnich skupin v realném case (at’ uz
v rezimu diagramu draha-cas, situacniho planu se symboly navéstidel ¢i v rezimu pasového
diagramu s grafickym vyznacenim oblasti prodluzovani pozadovanou grafickou formou)
zadavatel podotyka nasleduijici:

SSZ v Ostravé jsou vybavena Spickovym kamerovym systémem, ktery umoznuje dokonalé
sledovani provozu na kfizovatkach fizenych dopravné zavislymi signalnimi plany. K tomu je
nezbytné, aby vyjadreni stavu jednotlivych signalnich skupin ve vazbé na dynamicky provoz
bylo v souladu s pohledem (poskytovanym kamerovym systémem), ktery je v realném case.
Jen tak mulze dopravni inZenyr posoudit, zda vysledny dopravni efekt odpovida jeho
predstavam. Jinymi slovy vétsi rozdil zobrazovaného stavu signalnich skupin od realného
stavu neZ 2 vtefiny znacné znemozniuje vyuziti DU k dopravné-inzenyrské praci, a DU se tak
stava pouze ,predrazenym PC" zobrazujicim plovouci historii a ukladajicim prijatda data
s Casovou znackou. Zadavatel tedy pozaduje zajistit stejny stav, jaky mu poskytuji napr.
provozované dohledové Ustredny, které maximalni pozadovanou casovou odezvu dosahuji a
dopravni inZenyr je pro vyse popsanou cinnost vyuziva. Z vyse uvedeného zadavatel na svém
pozadavku trva.

Stranka 34 z 46



Ad 5.

Dodavatel v tomto pripadé opét nepoklada otazku, ale spise klade své pozadavky, tykajici se
dalkovych Uprav SW radice. Tvrzeni dodavatele se z pohledu zadavatele nezaklada na pravde,
jelikoz dalkové Upravy SW fadici vyuziva zadavatel aktivné jiz po dobu vice jak 10 let.
Odpovida-li fadi¢ SSZ platné legislativé, pak v dobé dalkové Upravy SW a Upravy dopravné
inzenyrského zadani neni bezpecnost silni¢niho provozu zadnym zplsobem ohrozena, o
cemz se zadavatel kazdodenné presvédcuje. Tato moznost prinasi zadavateli nejen Usporu
druhotnych nakladd, ale podstatné vétsi pocet vylepSeni dopravné zavislého fizeni, nez ke
kterému by doslo, pokud by byly nezbytné cesty do kazdé optimalizované lokality. Pokud
dodavatel uvadi, ze restart SSZ je bezpecnostni prvek a nemél by byt provadén dalkové bez
pritomnosti na daném SSZ, pak zadavatel poukazuje na skutecnost, ze i pfi vypadku napajeni
se po jeho obnoveni SSZ musi samo uvést bezpecné zpét do provozu, coz je v podstaté
totozna situace. Drtiva vétsSina optimalizaci v Ostravé se déje bez restartu, proto i zadavatel
uvedl své pozadavky na provadéni dopravné inzenyrskych Uprav bez restartu. Vzhledem
k uvadénému odlvodnéni dodavatele, pro¢ by zadavatel nemél pozadovat dalkové zmény,
neni zfejmé, zda méa zadavatel toto chapat tak, Ze dodavatel mini nabidnout technologii, ke
které budou muset pracovnici zadavatele pfijet po kazdém vypadku jisticiho prvku, aby
dohlédli na fadny restart. Takové feSeni nelze povazovat za praktické a odpovidajici potiebam
zadavatele.

Generalné si zadavatel dovoluje uvést, ze po dobu poslednich cca 5 let vyzaduje od
technologie SSZ ty funkce, které zietelné a jasné jiz mnohokrat popsal, jelikoz pIné odpovidaji
pozadavku zadavatele a pfinosnosti pro Ostravu. Své technické naroky pak zadavatel oznacil
jako nezbytny ,technicky standard”. Je pfitom pravem kazdého zadavatele, aby za
investované finance pozadoval splnéni opravnénych pozadavkd, tj. dodani zafizeni podle jeho
dlvodnych predstav. Zadavatel povazuje za znac¢né problematické a neodpovidajici zakonné
Upravé, pokud by si mél nechat ,vnutit” nazory nebo technicka feseni pfipadnych dodavatell
podle hesla ,Vase problémy prizplsobime nasim moznostem”. Kazdy z potencionalnich
dodavateld mél kdykoliv jiz v minulosti moznost seznamit se s pozadavky mésta Ostravy,
tudiz meél i dostatek casu, aby své technologie vhodné doplnil podle znamych potieb a
pozadavkl mésta Ostravy (zejména, co se tyka verejnych zakazek u SSZ). Zadavatel proto
nechape pokusy nékterych dodavateld o zménu zadavacich podminek verejné zakazky a
snahu o pfizpUsobeni v jejich prospéch a o pokusy zrealizovat zadavaci fizeni podle
podminek, které potrebam zadavatele nevyhovuji. Pokud se dodavatel chce uchazet o
jakoukoliv verejnou zakadzku, mél by své feSeni maximalné prizplsobit potfebam zadavatele,
aby mohl pozadované technické Urovné SSZ dosahnout.

Dale zadavatel ohledné moznosti OCIT-O (prfedevsim k druhu prenasenych informaci Ci
poskytovani dat z radice v readlném case) generalné uvadi, ze je pripraven prakticky prokazat,
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Ze vsechny jeho pozadavky jsou relevantni, nebot jsou v technickych moznostech protokolu
OCIT-O. K predvedeni je dokonce mozné pouzit i nékterd SSZ v Ostravé, ktera jsou
plnohodnotné pfipojena k dopravni Ustfedné protokolem OCIT-O.

Nové informace:

Zadost o vysvétleni zadavaci dokumentace €. 8 (obdrzena dne 11. 9. 2018):

1.

Zadavatel v pfiloze ¢. 8 ZD Strategické detektory uvadi v kapitole ,Software (SW) na
zpracovani dat” funkéni pozadavky na zpracovani dat z detektord, jejich vizualizaci, integraci
s dalSimi zafizenimi atd. Tyto pozadavky jsou duplicitni se specifikaci SW funkénosti modull
Dopravniho centra uvedené v pfiloze ¢. 1 ZD Popis pozadavku na system pro Dopravni
centrum a byly by realizaci Dopravniho centra plné pokryty. Nicméné v pfiloze ¢. 11 ZD
Specifikace nabidkové ceny vyplnéna bez cen je v casti ,Strategické detektory

- 37 profild” uvedena k nacenéni samostatna polozka ,Software na zpracovani dat - 1ks".
Zejména grafické zobrazeni formou zatézové mapy, vytvareni dopravnich udalosti z rliznych
zdroji dat vcetné detektorld (napriklad tvorba kolon), to jsou pfimo hlavni funkce
Dopravniho centra. O integraci ovladacich prvk( ZPI a PDZ ani nemluvé, jedna se o dalsi
nativni funkci Dopravniho centra a jeji zahrnuti do SW pro zpracovani dat nedava smysl.
Nedovedeme si predstavit, ze by mél dispecer k dispozici dvé rozhrani, ktera by byla
vzajemné konfliktni. Predpokladame ze k této situaci doslo tak, ze specifikace Pfilohy ¢. 8 —
strategické detektory byla zpracovana nezavisle na specifikaci Pfilohy ¢. 2 — Dopravni
centrum.

Znéni dotazu:

a) Trva zadavatel na duplicitni funkcionalité Dopravniho Centra a Software na
zpracovani dat a dvojim nacenéni této funkcionality ve vykazu vymeér?

b) Nebo mUze uchaze¢, pokud garantuje, ze funkcionalita Software pro zpracovani dat
je plné zahrnuta v Dopravnim centru, toto realizovat pouze v ramci Dopravniho Centra a
SW na zpracovani dat nacenit castkou 0,- K¢?

Q) Nebo Zadavatel SW na zpracovani dat ze zadavaci dokumentace vypusti s tim, ze
bude po uchazecich pozadovat, aby byla v celém rozsahu realizovana v ramci Dopravniho
Centra? (z naseho pohledu nejlogictéjsi reseni).

2.

Zadavatel v priloze ¢. 11 ZD Specifikace nabidkové ceny vyplnéna bez cen v casti ,Ostatni”
uvadi polozku ,RDS-TMC". Poskytovani dopravnich informaci prostfednictvim RDS-TMC vsSak
neni nikde jinde v ZD pozadovano.

Uchazec upozornuje, Ze soubor pro zajisténi vysilani RDS-TMC standardné zahrnuje:
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. Modul pro prevod lokalizace dopravnich udalosti ze sité GlobalNetwork na
lokalizac¢ni tabulky RDS- TMC,

. dodavku a udrzbu certifikované sady lokalizacnich tabulek RDS-TMC,
. server zajistujici prioritizaci a karuselové odesilani dopravnich informaci do enkodéru,
. HW enkodér instalovany na odbavovaci pracovisté rozhlasové stanice, kde zajistuje

pridavani dopravnich informaci do RDS kanalu.

Jedna se o pomérné nakladné technologie a zejména enkodér se musi specifikovat v
soucinnosti s provozovatelem prislusné rozhlasové stanice. Zadavatel vsak nikde neuvadi
zadné parametry odbavovaciho pracovisté ani to, zda si je ma uchazec vyzadat od néjaké
konkrétni rozhlasové stanice. Vysilani RDS je pfitom zajistovano NDIC a lokalni Dopravni
Centra toto obvykle zajistuji predavanim dat do NDIC.

Znéni dotazu:

Pozaduje zadavatel dodani kompletniho technologického souboru pro zajisténi vysilani RDS-
TMC, anebo pozaduje zajisténi plné kompatibility Dopravniho centra se systémem NDIC,
ktery obstara naslednou distribuci autorizovanych dopravnich informaci Dopravniho Centra
prostrednictvim RDS-TMC vysilani?

3.

Zadavatel v zadavaci dokumentace, pfiloze ¢. 8 ZD Strategické detektory, na strané 4 v
kapitole Software (SW) na zpracovani dat” uvadi: ,SW musi zpracovat data z....jednotek Car
Flotating Dada)”.

Uchazedi neni zcela jasné, co Zadavatel timto pozadavkem mysli.

Vzhledem k tomu, Ze Ministerstvo dopravy opakované informovalo dopisem meésta, ze
zamysli vybudovat narodni systém FCD a vystupni data poskytnout méstlim a dalSim tretim
stranam, pricemz mésta vyzvalo, aby v této souvislosti upustila od lokalniho nakupu FCD dat,
a vzhledem k tomu, Ze Reditelstvi silnic a dalnic z povéFeni Ministerstva dopravy v soucasné
dobé realizuje verejnou zakazku na ,narodni systém FCD", pricemz zpracovana data budou k
dispozici na Datovém Distribu¢nim Rozhrani (DDR) systému NDIC od 19.4.2020 a vzhledem k
tomu, ze dle zadavaci dokumentace musi systém DC Ostrava pfijimat a zpracovavat data z
NDIC, predpokladame, ze pozadavek ,SW musi zpracovat data z....jednotek Car Flotating
Dada” znamena, ze SW na zpracovani dat musi byt schopen zajistit pfijem zpracovanych FCD
dat z NDIC.

Znéni dotazu:

Znamena uvedeny pozadavek ze SW na zpracovani dat (nebo Dopravni Centrum — viz dotazy
vyse) musi byt schopen prijimat jiz zpracovana FCD data z NDIC?

Stranka 37 z 46




Informace zadavatele (poskytnuta dne 17. 9. 2018):

Ad 1.
Software na zpracovani dat v Casti 8 ZD Strategické detektory je obsazen v Dopravnim centru.
Zadavatel dodavku dvou identickych SW pro vyhodnoceni Udajd nepozaduje.

Ad 2.

Zadavatel pozaduje zajisténi pIné kompatibility Dopravniho centra se systémem NDIC, ktery
obstarava naslednou distribuci autorizovanych dopravnich informaci Dopravniho centra
prostrednictvim RDS-TMC vysilani.

Ad 3.
Pozadavek zadavatele znamena, ze musi byt schopen zajistit prijem zpracovanych dat FCD z
NDIC a jejich implementaci do systému (datovych a mapovych vystup().

Zadost o vysvétleni zadavaci dokumentace é. 9 (obdrzena dne 11. 9. 2018):

1.
V priloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Pozadavky na testovani funkcnosti
nabizeného plnéni” zadavatel konstatuje:

,Zadavatel si z dGvodu odstranéni jakychkoli pochybnosti vyhrazuje pravo presunout urcitou
cast zkousek na jiny fadi¢, nez ktery je nize stanoven pro predvedeni funkcionalit a
dopravniho reseni (viz dale). Pripadny jiny fadi¢ bude urcen az tésné pred zahajenim testu,
aby Ucastnik nemohl své zafizeni specialné pfipravit jen pro Ucely Uspéchu v testu, aniz by
testovana funkcionalita byla radné a objektivné ovérena. Bude se jednat o takové uUkony,
které nevyzaduji HW Upravy radic¢e SSZ."

Dale v témzZe dokumentu zadavatel stanovuje:

,Ucastnik pfipravi dopravné zavislé fizeni bez preference MHD i s ni (s vyuzitim informaci
komunikacniho protokolu mezi vozy MHD a fadi¢em SSZ), na némz bude demonstrovat
splnéni pozadavkl zadavatele, tj. dosazenou vysi dopravniho komfortu pro vsechny
Gcastniky silni¢niho provozu, operativnost tprav v rdmci jeho optimalizace apod. Ucastnik je
povinen v nabidce uvést pozadavky na zadani pro palubni pocita¢ — v jakych mistech (napf.
vzdalenost v metrech od pricné Cary souvislé (stopcary), popf. GPS souradnice) a jaké typy
informaci ma viz MHD odesilat do fadice SSZ. Pozadavky musi vychazet z moznosti
komunikacniho protokolu pro "viiz MHD <---> fadi¢ SSZ". Tyto pak pouzZije ve svém
dopravné zavislém fizeni pro dosazeni maximalniho dopravniho komfortu pro IAD se
zajisténim maximalni vyse preference MHD. Zadavatel zajisti Ze vozy MHD budou
Ucastnikem pozadované informace v potfebnych mistech vysilat.
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Znéni dotazu:

S ohledem na povinnost Ucastnik{l uvést v nabidce pozadavky na zadani pro palubni pocitac
- v jakych mistech (napf. vzdalenost v metrech od pri¢né cary souvislé (stopcary), popt. GPS
souradnice) a jaké typy informaci ma viz MHD odesilat do radice SSZ, pricemz pozadavky
musi vychazet z moznosti komunikacniho protokolu "viiz MHD <---> fadi¢ SSZ", zadame
zadavatele o sdéleni a presnou specifikaci, jakd konkrétni ¢ast zkousek mize byt presunuta
na jiny radi¢ a dale o detailni specifikaci fadi¢e, na néhoz muize byt zkouska presunuta,
nebot’ pfiprava na zkousku pro konkrétni radi¢ je casové narocna (dodavatel musi pripravit
dopravni reSeni apod.).

Ve vztahu ke shora uvedenému dale uvadime, Ze bude-li zkouska presunuta zadavatelem na
jiny, nez v zadavacich podminkach specifikovany fadic, stane se nabidka ucastnika neplatna,
nebot tato bude obsahovat v souladu se shora citovanymi pozadavky zadavatele pozadavky
na zadani pro KONKRETNI lokalitu a palubni pocita¢ vztahujici se k fadici specifikovanému v
zadavacich podminkach a nikoli k radici, ktery bude zadavatelem nahodné vybran.

2.

V ramci predmétu plnéni dané verejné zakazky zahrnuje nasledujici oblasti:

a) Dopravni centrum - cilem vybudovani Dopravniho centra (dale téz jen ,DC") je
zajisténi centralniho dohledu nad dopravni situaci ve mésté; sbéru dat tykajicich se dopravy,
jejich zpracovani a vyhodnoceni; vytvoreni podminek pro optimalizaci fizeni dopravy
zejména v obdobi dopravnich kongesci a ve vyjimecnych situacich; zvySeni atraktivity MHD;
sjednoceni a unifikovani informacnich tok( a definovani vazeb mezi jednotlivymi subjekty v
dopravé. Dale je cilem zvySeni informovanosti obcand mésta o dopravni situaci, coz bude
mit dopad pfi planovani trasy a vybéru druhu dopravniho prostredku pro své cesty na Uzemi
Ostravy;

b) Radice svételnych signalizacnich zafizeni (dale jen ,SSZ") - vyména ¢i doplnéni
(upgrade) vybranych fadic¢t SSZ na Uzemi mésta Ostravy;

Q) Dopravni Ustfedna, v¢. poskytnuti licencnich opravnéni - poskytne Uplnou kontrolu
nad systémem SSZ ve mésté; zcela nahradi jiz nevyhovujici stavajici dva dohledové systémy;
bude zajistovat komunikaci se vsemi radi¢i SSZ na Uzemi mésta Ostravy, spadajicich do
systému rizeni dopravy ve mésté;

d) Strategické detektory - instalace zafizeni, ktera umozni kontinualni sbér dopravnich
dat, ktera pak budou nasledné zpracovana a vyuzivana pro posouzeni dopravni situace a
poskytovani informaci o dopravé, a to v¢. vyhodnocovaciho SW;

e) Poskytovani servisnich sluzeb ve vztahu k plnéni dle pism. a) a c) shora, jakoz i SW
casti plnéni dle pism. d) shora (v pripadé plnéni dle pism. b) zadavatel nepozaduje
poskytovani servisnich sluzeb, ale pouze zaruku); nebude hrazeno s vyuzitim prostredkl z
Operacniho programu Doprava (dale jen

.OPD");

f) Poskytovani sluzeb dalsiho rozvoje (Skoleni, konzulta¢ni prace a programatorské
prace) ve vazbé na kterékoli plnéni dle pism. a) az d) shora; nebude hrazeno s vyuzitim
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prostredkd z OPD.

Znéni dotazu:

Jelikoz podle bodu ,b)” predmétu dané verejné zakazky je pouze vymeéna ci doplnéni
(upgrade) samotnych fadic¢l, zadame zadavatele o poskytnuti kompletniho dopravniho
reSeni ke vsem krizovatkam spojenych s touto verejnou zakazkou, nebot’ toto neni soucasti
dané zakazky a de facto je irelevantni pozadavek ze strany zadavatele na ,dopravni komfort”
nebot’ toto zajistuje schvalené dopravni feseni na jednotlivou kfizovatku.

3.

V priloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Pozadavky na technologii SSZ" zadavatel
konstatuje Spolecné pozadavky pro nové dodavané radice SSZ a pro radice, do nichz bude
doplnovana preference MHD.

Znéni dotazu:

Ze zadavaci dokumentace neni nikde patrno seznam radicu, kde se ma doplnovat preference
MHD. Timto zadame zadavatele o presny vycet kfizovatek a samotnych radicd, kde se ma
doplnovat preference MHD. Dale zadame o poskytnuti seznamu radicu, které se maji pfipojit
na dopravni Ustfednu a seznamu k jaké kfizovatce a zda vibec se maji dodat dopravni
reseni.

4,

Samotny zadavatel konstatuje v ramci dopovédi ¢. 1. ze dne 6. 9. 2018 na dotaz ¢. 5:

.Kabinet, ve kterém je Ulozny prostor pro ovladaci moduly systému vcetné akumulatoru,
kabelaze a modemi pro bezdratovy prenos dat bude umistén na sloupu VO (pfipadné jiném
infrastrukturnim zarizeni) ve vysce 1,2 m — 1,5 m nad terénem. Antivandal provedeni bude
zahrnovat alarm, ktery dalkové upozorni obsluhu na snahu o vniknuti nebo naruseni
pracovniho prostoru.”

Znéni dotazu:

Jelikoz zadavatel rozsiril predmét verejné zakazky o specifikaci ,Antivandal provedeni bude
zahrnovat alarm, ktery dalkové upozorni obsluhu na snahu o vniknuti nebo naruseni
pracovniho prostoru.” Zadame zadavatele o adekvatni posun odevzdani nabidek v minimalni
lhdté 21 dnd, jelikoz toto feseni je rozsifeni nad stanoveny ramec predmétu verejné zakazky.

5.

V priloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Pozadavky na technologii SSZ" zadavatel
konstatuje:

.Veskeré informace poskytované radi¢em SSZ pracovniklim servisu musi byt v ceském jazyce,
popr. aby zkratky (pfipad displeje s omezenym poctem znakd) vychazely z ceskych slov a
respektovaly zauzivany stav: napf. prvni Cervena = 1. C."
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A dale konstatuje ve stejném dokumentu:

,Ke stanoveni vyznamu hlaseni nesmi byt potfeba znalost ciziho jazyka nebo manual s
prevodem kodovych (Ciselnych) zprav, zadavatel souhlasi s nepouzitim diakritiky; jsou
pfipustné bézné zauzivané pojmy, jako je napf. SW, HW, GPS apod. - v jinych pfipadech
musi u takového Udaje byt soucasné zobrazen i jasny ¢esky vyznam.”

Pfitom v navrhu smlouvy — zavazné obchodni podminky ,SMLOUVA O ZVYSENI
PROPUSTNOSTI KRIZOVATEK A O POSKYTOVANI SLUZEB" zadavatel v bodé 11.15
konstatuje:

.Zhotovitel poskytuje zaruku, kterd skonci uplynutim 60 mésicd od akceptace Dila dle
Smlouvy, na to, Ze predané Dilo jako celek bude mit vlastnosti stanovené Smlouvou, bude
plné funkcni a zplsobilé pro pouziti ke smluvenému Ucelu, bude odpovidat sjednané funkcni
a technické specifikaci a parametrdm uvedenym ve Smlouvé a v Zadavaci dokumentaci a
bude bez jakychkoliv nedodélkl Ci vad. Zaruka se vztahuje na vSechny casti Dila vcetné jeho
prislusenstvi a pokryva vsechny soucasti dodavky plnéni predmétu Smlouvy, vcetné
produktd tretich stran, které byly vyuzity pfi realizaci Dila. Pocatek béhu zarucni doby je
specifikovan v pfiloze ¢. 2 Smlouvy.

Znéni dotazu:

V ramci plnéni dila je i kompletni zaruka na dodavané dilo v délce 60 mésich vcetné
samotného zaru¢niho servisu. Ze strany zadavatele, pak nesmi byt vlastni servisni organizaci,
do dodaného dila nikterak zasahovano, nebot timto pak uchaze¢ nemize garantovat
pozadovanou garancni zaruku v délce 60 mésicll. VySe pozadovany pozadavek ze strany
zadavatele ,Poskytovani informaci na servis” je pak zcela bezpredmétny (zadame o vymaz
tohoto pozadavku), nebot” samotny servis bude muset byt provazen ze strany uchazece a
nikoli ze strany Zadavatele.

6.

V priloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Pfiloha ¢ 13 - Zaznamy o trznich
konzultacich” zadavatel konstatuje, Ze spolecnost CROSS poskytne soucinnost vyhradné
zadavateli a nebude poskytovat zadnému konkurencnimu uchazedi nebo popr. jinému
subjektu.

Znéni dotazu:

K dopravni Ustfedné se maji pfipojit i radice firmy CROSS. Bez poskytnuti soucinnosti neni
mozné fadic pripojit. Toto ustanoveni je diskriminacni a defakto zamezuje Ucast ostatnim
uchazeclim, nebot' tito dodavatelé nemaji zadné informace o tom, za jakych podminek a v
jakém terminu bude ze strany dodavatele CROSS poskytnuta vybranému dodavateli
soucinnost nezbytna k integraci radicii CROSS.

Bez téchto informaci, resp. bez zaruky vcasného a kvalitniho poskytnuti soucinnosti ze strany
dodavatele CROSS neni zadny jiny dodavatel schopen garantovat, ze predmét plnéni verejné
zakazky splni v terminu a za podminek stanovenych zadavatelem.
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Bude zadavatel garantovat konkrétni podminky poskytnuti soucinnosti ze strany dodavatele
CROSS vybranému dodavateli tak, aby vybrany dodavatel mohl s touto soucinnosti
kalkulovat a mohl fadné naplnit podminky realizace verejné zakazky stanovené zadavatelem?
Ze zadavaci dokumentace verejné zakazky rovnéz neni patrné, jaké prace ve vztahu k
radicim CROSS bude provadét vybrany dodavatel, a jaké prace bude v ramci své soucinnosti
poskytovat sdm dodavatel CROSS. Zadame zadavatele o presnou specifikaci praci ve vztahu
k fadicdm CROSS, které bude povinen provést vybrany dodavatel a zaroven o presnou
specifikaci praci, které v ramci poskytnuté soucinnosti provede dodavatel CROSS. Bez téchto
informaci neni mozné fadné nacenéni nabidky.

7.
V priloze zadavaci dokumentace pod nazvem ,Pfiloha €. 4 - Vybér kfizovatek a prechodu pro
chodce” zadavatel konstatuje:

.U SSZ s fadici typu CROSS RS 4, stejné tak s radici modelové rady SIEMENS C800 nebo C840
na vymeéné radicd zadavatel striktné netrva, mohou byt pouze patficnym zplsobem
doplnény tak, aby mély pozadované vlastnosti ve smyslu pozadavkd priloh zadavaci
dokumentace.”

Znéni dotazu:

V pripadé Ucasti uchazece dodavajici radice jiného dodavatele nez CROSS a Siemens je tento
uchaze¢ diskriminovan, protoze musi dotcené fadice vidy vyménit a nem(ze je pouze
upravit ¢i doplnit.

Cena aktualizace v soucCasné dobé vyuzitych rfadicl na standard pozadovany zadavatelem je
pritom radové nizsi, nezli pofizeni fadicli novych. A vzhledem k tomu bude na dotcenych
radicich draz$i coz je vzhledem k jedinému hodnoticimu kritériu ,Nabidkova cena”
diskriminacni a neni mozné podat konkurenceschopnou nabidku.

Zaroven zadavatel v zadavaci dokumentaci uverejnil trzni konzultace od spolecnosti CROSS,
kde danad spolecnost deklaruje soucinnost vyhradné zadavateli a nebude poskytovat
zadnému konkurencnimu uchazeci nebo popf. jinému subjektu.

Znamena to tedy, Ze radice CROSS je dodavatel vzdy povinen nahradit? Nebo bude
zadavatel garantovat, poskytnuti soucinnosti ze strany spolecnosti CROSS a SIEMENS za
Ucelem aktualizace jiz pouzivanych fadicl, coz by umoznilo rovnou soutéz mezi vsemi
potencionalnimi dodavateli a zaroven umoznilo zadavateli realizovat verejnou zakazku s
nizsimi naklady. V pfipadé, Zze zadavatel zajisti soucinnost spolecnosti SIEMENS a CROSS za
Ucelem aktualizace stavajicich radi¢l, zadame o sdéleni presnych podminek a ceny
poskytnuti takové soucinnosti.
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Informace zadavatele (poskytnuta dne 17. 9. 2018):

Ad 1.

Zadavatel se na zakladé svych zkusenosti a potieb sledovanych testovanim rozhodl| ovérit si
timto zpUsobem stalost urcitych vlastnosti nabizené technologie. Bude se pripadné jednat
vyhradné o zkousky obsahujici predvedeni standardnich funkcionalit, nevyzadujicich Zadnych
Uprav fadic¢h ¢i jakékoliv zasadni (Casové narocné) pripravy. Nebude pozadovana zadna
vlastnost, ktera by se odliSovala od vlastnosti popsanych v zadavacich podminkach, pricemz

evvs

testovani

Ad 2.

Zadavatel jiz v zadavacich podminkach i predchozich jejich vysvétlenich uved|, Ze od realizace
verejné zakazky ocekava zlepseni stavajiciho stavu, resp. minimalné nezhorseni. Na vybranych
kfizovatkach a prechodech, jichz se realizace verejné zakazky tyka, zatim neexistuje
preference MHD pomoci radiové komunikace, proto je navrh feSeni na Uvaze jednotlivych
dodavateld a jejich nabidkach (je tedy na Ucastnicich, aby vhodné feSeni navrhli, pficemz
plnéni verejné zakazky by zcela jisté nemélo byt redukovano na prostou vyménu radici a
preprogramovani stavajiciho stavu, coz by z povahy véci nevedlo ke zlepseni stavajiciho stavu
fizeni). Nic dodavatellim nebrani, aby se pred vyménou radice se stavajicim stavem radné
seznamili, aby presné vidéli, kde lezi minimalni hranice dopravniho komfortu v pfipadé
jednotlivych kfizovatek; pokud odborné zdatny dodavatel hodla zpracovat radnou nabidku
v zadavacim fizeni, zadavatel doporucuje, aby se seznamil v misté plnéni s existujicim stavem.

Déale zadavatel opakované upozoriuje tazatele, Ze dopravni feseni legislativné nepodléha
rezimu schvalovani. Prislusné organiza¢ni a opravnéné slozky mésta pouze schvali
implementaci dopravniho feSeni pro to které SSZ do SW fradice (pokud se samozrejmé
neméni VDZ, SDZ ¢i druhy svételnych signald). Zadavatel nepredpoklada, napf. Ze zastupci
silni¢niho spravniho Uradu budou pred implementaci dopravniho feseni prepocitavat tabulku
mezicasU Ci provadét kapacitni vypocty, aby méli jistotu, Ze neschvali néco, co nema na
pozemnich komunikacich ,co pohledavat”. Zadavatel znovu opakuje, Ze dodavatel pouze
predlozi zakladni informaci o charakteru fizeni (jedna se o podklady, podle nichz nelze fadic
naprogramovat) a ostatni je odpovédnosti dodavatele. Prislusné slozky mésta po ukonceni
cinnosti vybraného dodavatele vyjadfi nebo nevyjadfi souhlas se stavem, ktery bude
provozovan; v pripadé nesouhlasu nebude podepsan predavaci protokol a dodavatel bude
vyzvan k naprave.

Ad 3.
Seznam SSZ, do nichz se bude doplfiovat preference MHD, je uveden v Prfiloze €. 4 ZD Vybér
kfizovatek a prechodu pro chodce.
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KDU se budou pfipojovat SSZ podle Pfilohy ¢ 6 Seznam fadicd, kamerovy dohled,
konektivita (soucasti tohoto seznamu jsou pochopitelné i SSZ uvedené v Pfiloze ¢. 4). Nové
dopravni feseni je soucasti nového radice (pfi jeho vyméné).

Ad 4.

Nejedna se o rozsifeni zadavacich podminek, pouze o upresnéni jiz existujiciho pozadavku
zadavatele na ,antivandal provedeni”. Zadavatel toto povazuje za standard, pokud se kabinet
umisti do takové vysky. Informace o prodlouzeni Ih(ty pro podani nabidek je uvedena nize.

Ad 5.

Zadavatel ponecha puavodni znéni zadavacich podminek, nebot néktery dodavatel muze
uvitat, Zze zadavatel zajisti vlastnimi prostredky skutecnosti ohledné zavady, z nichz bude
patrné, zda se jedna o zarucni opravu nebo o opravu casti SSZ zaruce nepodléhajici; pro
jiného nez soucasného dodavatele toto muize byt vysoce pfinosné. Z toho diivodu je dotycny
pozadavek jednou z podminek pro soucinnost zadavatele; kromé toho po skonceni zaruky
prejde dilo tak ¢i tak v pIném rozsahu do spravy zadavatele. Zadavatel soucasné akceptuje, ze
pokud by z jeho strany (resp. ze strany servisni organizace) doslo k nepripustnému zasahu do
dodaného dila, disledkem uvedeného muze byt ztrata zaruky. K pozadavku na jazykovou
gistotu a Ufedni jazyk v CR se zadavatel jiz vyjadfil.

Ad 6.

Zadavatel k tomuto dotazu konstatuje, Ze mél maximalni snahu zajistit Ucast neomezenému
poctu uchazecu, a proto pozadal oba stavajici vyrobce fadi¢li SSZ, majicich své vyrobky na
Uzemi mésta Ostravy, formou trzni konzultace o nazor na spolupraci. Zadavatel v ramci
predchoziho vysvétlovani zadavacich podminek uvedl, ze dodavatel ma moznost dodat
vlastni radi¢, a soucasné potvrdil, ze pokud dodavatel bude ve smyslu nabizeného reseni
potfebovat soucinnosti stavajiciho dodavatele technologie SSZ, tuto na své naklady zajisti
zadavatel (Ucastnik v takovém pripadé v nabidce specifikuje rozsah soucinnosti, kterou
pozaduje zajistit od stavajiciho dodavatele technologie SSZ). Zadavatel tedy opakované
upozoriuje, ze podle zadavacich podminek neni jedinou moznosti vedouci k
Uspésné realizaci zakazky jednani se spolecnosti dodavajici technologii CROSS. Tudiz
zadavatel jakoukoliv diskriminaci kteréhokoliv dodavatele odmita.

Ad 7.
S odkazem na jiz shora uvedené informace zadavatel nerozumi, v ¢em dodavatel spatiuje
diskriminaci, resp. jaké jiné kroky by zadavatel mél podniknout pro Ucely realizace verejné
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zakazky. Ostrava je mésto, které je majoritné osazeno systémem fadi¢i SSZ technologie
CROSS a zadavatel hodla tento systém rozsifit o preferenci MHD a DU. Je tedy logické, Ze
tento stav je dan objektivné a nemUze se jednat o neopravnéné zvyhodnéni. Je to pfirozena
situace (poplatna témér dvacetiletému vyvoji ve mésté), kterd se opakuje v kazdém mésté,
kde neni rovnomérné rozlozeni pozic. Presto zadavatel nepostavil zadavaci podminky
zpUsobem, ktery by snad dopredu urcoval vitéze (vybraného dodavatele), protoze jednak
pfipousti variantu nahrady stavajici technologie fadicd SSZ (pokud nedojde k dohodé o
spolupraci s dodavatelem technologie CROSS), pokud ovSsem bude dodana technologie
spliujici pozadavky Prilohy ¢. 5 Pozadavky na technologii SSZ a dale je zadavatel garantem
soucinnosti poskytované dodavateli stavajicich technologii radicu.

Zadost o vysvétleni zadavaci dokumentace ¢é. 10 (obdrZena dne 14. 9. 2018):

1.
Dokument Dopravni Ustifedna
Bod: 7. .,V piipadé napojovani soucasnych i nové dodanych fadi¢ti SSZ na DU

prostrednictvim otevifeného komunikacniho rozhrani OCIT-O V2.0 nesmi dopravni Ustfedna
snizit mnozstvi monitorovanych informaci, které stavajici nebo nové dodané radice SSZ
poskytuji (tzn. musi byt schopna zobrazit stejné mnozstvi informaci, které jsou obsluze k
dispozici pfi lokalnim pripojeni k fadi¢i SSZ). Nesplnéni téchto pozadavk( na kterémkoliv SSZ
je divodem k neprevzeti dila.”

Je spravny predpoklad uchazece, Ze je pfipustny i jiny, proprietalni, zplsob (protokol)
komunikace? Uvedena podminka plati pouze v pFipadé pouziti protokolu OCIT-O V2.0?
Z uvedeného vyplyva pouziti i jiného zptsobu komunikace.

2.
Dokument: Popis pozadavki na systém pro dopravni centrum
Bod 2.1 Modul pro provadéni scénaru fizeni a ovlivnéni provozu

Z Popisu pozadavkl na systém pro dopravni centrum neni zcela jasné, zda navrh scénard a
baze pravidel jejich pouziti je ¢i neni predmétem nabidky. M(ze Zadavatel tento bod

upresnit?

3.

Dokument: Pozadavky na technologii SSZ

Bod: Komfort monitorovani a ovladani SSZ pfi dalkové komunikaci s fadici

pripojenymi k dopravni Ustfedné prostfednictvim jak kabelu (metalického nebo optického),
tak bezdratové

Prvni odstavec: ,- pri dalkové komunikace musi byt k dispozici stejné moznosti jako
v pfipadé lokalniho on-line pripojeni servisniho PC”

Protokol OCIT-O V2.0 neprenasi vSechny informace, které prenasi proprietalni protokol,
kterym je pripojeno PC k radici lokalné. Je spravny predpoklad, ze pro dalkové pripojeni

Stranka 45 z 46




radice nemusi pouzit protokol OCIT-O V 2.0?

Informace zadavatele (poskytnuta dne 17. 9. 2018):
Ad 1.

Pro monitorovani informaci poskytovanych radicem zadavatel nepfipousti pouziti jiného
komunikac¢niho protokolu nez OCIT-O V2.0. Proto stejné informace, které poskytuje rfadi¢ SSZ
pfi lokalnim pfipojeni k fadi¢i, musi byt protokolem OCIT-O V2.0 prenaseny do DU a musi byt
obsluze k dispozici v pozadovaném zobrazeni.

Ad 2.

Zadavatel jiz odpovéd poskytnul v ramci predchoziho vysvétleni zadavaci dokumentace.
V ramci predmétu plnéni verejné zakazky je pozadovana pouze dodavka systémovych funkci,
které umozni vytvoreni a budouci provoz fidicich scénari (stejné tak i dalSich budoucich
funkci, napf. ZPI, PIT). Navrh konkrétnich scénard vSak soucasti realizace této verejné zakazky
nebude.

Ad 3.

Dodavatel castecné sméruje dotaz, stejné jako v pripadé dotazu ¢. 1 v ramci této sady zadosti
o vysvétleni zadavaci dokumentace, k pfenosu mnozstvi informaci do DU pfi monitorovani
radicll SSZ. Zadavatel proto odkazuje na svou odpovéd k dotazu ¢. 1 a dale znovu opakuje,
Ze nesouhlasi s nazorem, Ze protokol OCIT-O V2.0 omezuje prenos informaci z fadic¢d SSZ pfi
monitorovani nebo Ze omezuje prenos povell do fadi¢i SSZ pro jejich ovladani; proto
zadavatel pro monitorovani a ovladani pripojenych radi¢i SSZ vyzaduje pouziti vyhradné
protokolu OCIT-O V2.0.

Zadavatel soucasné informuje, Ze v souvislosti s vysvétlovanim zadavacich podminek
pristoupil k prodlouzeni Ihiity pro podani nabidek. Lhita pro podani nabidek nové skonci dne

2.10. 2018, v 10 hod. (misto pro podani nabidek zlstava nezménéno).

V Brné dne 17.9. 2018

- Staiutérg.xf;ésto Ostrava,

pravné zastoupené MT Legal s.r.o0.,,
advokatni kancelar, na zakladé plné moci
Mgr. David Mares, Ph.D., advokat
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