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                                                T E X T O V Á   Č Á S T

1
Identifikační údaje stavby

1.1
Název stavby : „Ostravské muzeum městské hromadné dopravy“

1.2
Místo stavby


Areál navrhovaného Muzea MHD se nachází v ostravském městském obvodě Moravská Ostrava a Přívoz na ploše zhruba vymezené přednádražním prostorem a ulicemi Skladištní, Wattovou, Špálovou a Nádražní třídou. Koncepce muzea je řešena ve dvou variantách a tomu odpovídá i vymezení vlastního areálu.


Ve velkorysejší variantě I. je areál vymezen ze západní strany chodníky podél vjezdu do smyčky v přednádražním prostoru a podél dnes rekonstruované ulice Skladištní. Ze severovýchodu je vymezen ulicí Wattovou a dále oplocením v blízkosti stanice STK a vilového objektu č.p. 80 na ulici Špálově. Pozemek dnešní trafostanice je zahrnut do areálu a vymezení dále pokračuje po hranicích pozemků objektů čp. 953, 820 a 88 na ulici Špálově, respektive Nádražní třídě.


Ve variantě II. je základní vymezení stejné, do areálu však nejsou zahrnuty pozemky areálu AKUMA u ulice Skladištní, pozemky domů č.p. 197 a 321 na ulici Wattově a pozemek trafostanice na ulici Špálově. 

1.3
Charakter stavby


Předpokládá se, že Muzeum dopravy bude fungovat jako oplocený areál, který zajistí všechny funkce a činnosti, které má muzeum vykonávat. Jde o aktivity v oblasti dokumentace, zachování  a prezentace technických památek, kterými historická vozidla nesporně jsou. Kromě historických vozidel a dalších exponátů, vztahujících se k městské hromadné dopravě, budou sbírky muzea doplněny o kolekci historických hasičských vozů.


Obecně lze stavbu charakterizovat jako přestavbu opuštěného areálu pro nový účel s rekonstrukcí některých ze stávajících objektů.

1.4
Stavebník a uživatel


Stavebníkem a objednatelem zpracování tohoto investičního záměru je Statutární město Ostrava, uživatelem a provozovatelem budou Ostravské výstavy a.s.  

1.5
Použité podklady


Podkladem pro základní koncepci řešení byla Urbanistická studie Wattova, která byla zpracována na podkladě Smlouvy o dílo číslo  2310/2011/ÚHA ze dne 24.08.2011 mezi objednatelem, kterým bylo Statutární město Ostrava, zastoupené Útvarem hlavního architekta a zhotovitelem, Ing.arch.Josefem Havlíčkem. Pro zpracování urbanistické studie město poskytlo podklady, které byly využívány i při práci na investičním záměru.


Objednatel dále poskytl zpracovateli další dílčí podklady : 

1) Jednoduché zaměření a pasportizace – Ing.Jiřík

2) Zaměření GAKO z roku 2007  

3) Požárně bezpečnostní řešení 10/2008 – Ing.Hofmann 

4) Projekt přeložky a zajištění parovodu – MARPO 2010

5) Projekt odstranění stavby – MSRPO 2010


Dále zpracovatel využíval podklady Dopravního podniku Ostrava a.s. a Kroužku přátel městské hromadné dopravy při DPO.


Upozornění !

Na podkladě podkladů (zejména zaměření stávajícího stavu), které jsou k dispozici bude možno zpracovat jako další stupeň pouze Dokumentaci pro územní řízení. 


Pro Dokumentaci pro stavební povolení je nutno objekty podrobně zaměřit, což předpokládá bourací práce (odbourání zdiva při hledání zazděných  ocelových konstrukcí) a stavbu lešení pro zaměřování ve výšce.


Vhodný by byl i památkářský přístup, kdy by se odstranily nepotřebné části hal a pak zaměřovalo pro DPS. Znamenalo by to ovšem, že v době demolic nebude projekt na celý komplex.  

2.
Odůvodnění investičního záměru

2.1
Zdůvodnění nutnosti stavby


Dnes již téměř 120-tiletá historie městské dopravy se odráží v unikátní sbírce historických vozidel, která je v Ostravě k dispozici. Tato cenná vozidla i další exponáty nelze zpřístupnit veřejnosti, protože neexistují prostory, kde by mohly být vystaveny. Navíc některá unikátní, zejména úzkokolejná vozidla byla v sedmdesátých letech minulého století zachována a umístěna v technickém muzeu v Brně a je možno předpokládat, že je bude možno pro Ostravu znovu získat.


Obyvatelé Ostravy i zájemci z jiných měst a zemí se dnes mohou několikrát do roka blíže seznámit s ostravskými historickými vozidly při ukázkových a vyhlídkových jízdách, konaných k různým příležitostem a těšících se mimořádné popularitě a zájmu veřejnosti. Možnost komplexní prezentace zde však dosud a čím dál citelněji chybí. Jako ideální se v tomto směru jeví zřízení stálé expozice historie městské dopravy na ostravsku formou muzea městské hromadné dopravy tak, jak je tomu v  řadě zemí v městech s vyspělým vztahem ke kulturnímu dědictví a v neposlední řadě k turistickému ruchu. Ostrava tak má ideální podmínky a nejlepší šanci zařadit se na čelní místo v tomto směru v evropském měřítku. Uvažované muzeum se bezpochyby stane lákadlem turizmu mezinárodního významu, takže nelze pochybovat o opodstatněnosti prostředků do něj vložených. Muzeum se stane nejen cílem cest a návštěvníků, ale mohlo by být i jakýmsi centrem kulturního vyžití.   

2.2
Zdůvodnění technicko – ekonomické koncepce


Unikátní sbírka historických vozidel, která vznikla za poslední čtvrtstoletí přímo v Ostravě, byla podnětem k hledání umístění i koncepce muzea městské hromadné dopravy již v minulosti a byly uvažovány dvě možnosti umístění muzea. 


Umístění muzea v oblasti Černé louky se nakonec jevilo jako příliš extenzivní využití mimořádně cenné plochy v samém centru města a proto se od něj upustilo. Plocha tak bude v budoucnu věnována rozvoji klasických kulturních aktivit, což bylo podepřeno i výsledky mezinárodní architektonické soutěže.


Dále bylo urbanisticko - architektonickou studií prověřeno umístění v blízkosti nádraží Nové Vítkovice. Řešení nebylo nejvhodnější z hlediska spádovosti a bylo velmi nákladné.


Umístění muzea a jeho koncepce, řešeny tímto investičním záměrem mají řadu výhod. Situování muzejního areálu je vhodné z hlediska přístupu návštěvníků prostřednictvím MHD z centra i z ostatních městských obvodů. Bezprostřední vazba na hlavní nádraží vyhoví návštěvníkům, kteří přijedou dráhou a oživí i přednádražní prostor. Rovněž příjezd motorizovaných návštěvníků je jednoduchý a kapacita parkovišť bude dostatečná.


Výhodné bude i kolejové napojení na stávající tramvajovou smyčku před hlavním nádražím, které bude velmi krátké.


Umístění koncepce muzea jsou efektivní i z ekonomického pohledu, protože téměř celý areál je řešen na pozemcích, které jsou v majetku města a které dnes nejsou prakticky využívány a pro provoz budou využity po rekonstrukci stávající téměř nevyužívané historické objekty, které jsou rovněž majetkem města.   

2.3
Zhodnocení souvisejících a vyvolaných investic


Řešení důsledně respektuje projekt rekonstrukce přednádražního prostoru dle návrhu Ing.arch. Kotka a dokumentace firmy PROJEKTSTUDIO. Tato rekonstrukce, která právě probíhá, má charakter související investice. Narušení úprav přednádražního prostoru dle návrhu Ing.arch.Kotka bude minimální. Jedná se pouze o vyvedení jedné koleje bez situačních úprav řešení. 

Vedení napájející troleje v areálu muzea kabelem z měnírny v sadu Boženy Němcové sice podmiňuje rozsáhlejší variantu I. a vede zcela mimo areál muzea, bude však zřejmě součástí investice.

2.4
Předpokládané provozní náklady


Vlastní provoz muzea – Mzdové náklady na zaměstnance, náklady na spotřební materiál, propagaci a další položky bude možno vyčíslit až po konkretizaci záměru a rozhodnutí o roku zahájení provozu. 


Náklady na spotřebované energie bude možno vyčíslit podle budoucích cen za energie podle množství, která jsou uvedena v kapitole 3.5.2 – 3.5.6. 


Náklady na provoz technické infrastruktury v areálu :


Kanalizace - Venkovní rozvod kanalizace nevyžaduje žádné provozní náklady. Jediným nákladem jsou roční revize odlučovače ropných látek a likvidace ropných látek  v ceně cca 15 000 Kč


Vodovod - Venkovní rozvod vody nevyžaduje žádné provozní náklady.Jediným nákladem jsou roční revize hydrantů v ceně cca. 5000 Kč.


  Plynovod - Venkovní rozvod plynu  nevyžaduje žádné provozní náklady.Jediným nákladem jsou roční revize rozvodů plynu v ceně cca. 5000 Kč.

2.5
Předpokládané měrné náklady


Zamýšlená rekonstrukce dosloužilého průmyslového areálu na muzeum městské hromadné dopravy je ojedinělá a nelze ji porovnávat s obdobnými stavbami, z nichž by bylo možno odvodit měrné náklady. Tématicky obdobná muzea se v Evropě vyskytují, většinou však vznikla rekonstrukcí starých vozoven, takže zde nebylo nutno budovat nový kolejový a trolejový systém. Navíc muzea mnohdy vznikala jako dobrovolná iniciativa nadšenců po dlouhou dobu. Předpokládané měrné náklady pro tento případ nelze stanovit.

2.6
Rozhodující projektované parametry


V řešení byly uvažovány tyto parametry :

Vstupní objekt












 m2

      počet osob – odhad :

1.NP
výstavní síň



124 

      vernisáž 40,  běžně 10


přednášková místnost

  95 



65


prodejna 


21 prodejní/37 celkem 

2.NP
kanceláře 


       211 celkem


15

Výstavní haly







 m2

      počet osob – odhad :

1.NP
vstupní část


       308 celkem


2 zaměstnanci


trojhalí MHD

         2940 / max. 35 vozidel 



hala PO

               794 / max. 16


restaurátorská dílna


330



5

2.NP
výstavní galerie


282


restaurátorská dílna


  64





okamžitý počet návštěvníků muzea : 
max. 80 osob (2 autobusy, nebo 2 třídy)

 





běžně 15 osob







varianta I.

varianta II.

vlastní řešené území
:


22 939 m2

19 417 m2

zastavěná plocha :



  5 158 m2

  5 509 m2

zpevněné plochy :



  8 882 m2

  7 397 m2

travnaté plochy – zeleň :


  8 754 m2

  4 713 m2

3.
Základní údaje o stavbě

3.1
Popis stávajícího stavu


Navrhovaný areál Muzea MHD zaujímá převážnou část domovního bloku, který přiléhá k přednádražnímu prostoru a komplexu pošty a dále je vymezen ulicemi Wattovou a Špálovou. Převážnou část bloku zaujímá plocha lehkého průmyslu, která byla původně hutí barevných kovů, později sloužila jako autoservis. Plocha je v současné době v majetku města. Na tento areál navazují další budovy průmyslového charakteru v blízkosti budovy hlavní pošty, které fungují a jsou provozovány podnikem AKUMA. Podél ulic Nádražní, Špálovy a Wattovy je průmyslový areál lemován menšími objekty, zčásti vilového charakteru, které slouží pro různé obory městské vybavenosti.

Celý areál je v dnešní době využíván jen z malé části, stavební stav některých objektů je špatný, až dezolátní, areál je však hlídán a není devastován. Komplex se skládá z řady objektů, jejichž stav byl v minulosti dokumentován a bude zde stručně popsán, včetně vhodnosti využití pro potřeby budoucího muzea :


Velký komplex hal – dle staršího průzkumu označení L,M,N,O,P1-3, Q1-2. 


Za základ pro budoucí využití je uvažováno trojhalí P1-3. Jedná se o komplex tří stejných hal s klasickou ocelovou konstrukcí, příhradovými ocelovými vazníky a sloupy s jeřábovou dráhou. Obvodový plášť je vyzdívaný z režných cihel. Jedná se o pro Ostravu charakteristický průmyslový objekt ze začátku 20.století, který po očištění od neorganických přístaveb bude vypadat velmi pěkně. Objekty jsou nevyužívány.

Odstraněny budou haly Q1-2 s místy prolomeným zastřešením dřevěnými vazníky, které k  trojhalí přiléhají ze severozápadu. Rovněž budou odstraněny přístavby k jihozápadní stěně L,M,N, které jsou ve velmi špatném stavu. Demolice těchto objektů však je závislá na přeložkách inženýrských vedení – podél fasády je veden parovod.  


K zachování je určena hala O, která přiléhá k trojhalí ze strany jihovýchodní. Jedná se o novější objekt, zčásti s ocelovou halovou konstrukcí, zčásti dvoupodlažní. Tento objekt bude zásadně rekonstruován, byla by využita jen základní kostra.


Trafostanice – označení Y 


Jedná se o zděný, zčásti využívaný objekt v poměrně dobrém stavu, orientovaný do ulice Špálovy. Velikost objektu je pozůstatkem z dob, kdy bylo nutno zásobovat elektrickou energií rozsáhlá průmyslová zařízení se značným příkonem. Dnes je objekt využíván jen zčásti.  


Ve variantě I. se uvažuje s demolicí objektu trafostanice a nahrazením malou kioskovou trafostanicí, varianta II. předpokládá zachování objektu mimo areál muzea.


Objekty na severovýchodním okraji areálu – označení U,V1-3


Menší dvoupodlažní zděné objekty, orientované do ulice Wattovy. Objekty jsou dnes využívány. 


Ve variantě I. Se uvažuje s demolicí těchto objektů, ve variantě II. budou objekty  odděleny včetně části pozemků od areálu muzea, mohou být zachovány a dále pronajímány. 


Objekty uprostřed areálu – označení B,C + přístřešky  


Tyto objekty uprostřed areálu budou odstraněny. Objekt B je dvoupodlažní objekt z cihelného zdiva, objekt C se skládá ze dvou hal zčásti s ocelovou a zčásti se zděnou konstrukcí. Objekty jsou ve špatném stavebním stavu, jsou zčásti využívány. Dále se v areálu vyskytují různé přístřešky, převážně se zastřešením vlnitými plechy, které budou odstraněny.


Objekt orientovaný do Nádražní třídy – označení A


Jedná se o dvoupodlažní zděný a zachovalý, respektive opravený objekt vilového charakteru, pravděpodobně ze začátku 20.století. Předpokládá se rekonstrukce tohoto objektu na vstupní objekt muzea. 


Označení objektů v tomto popisu bylo převzato ze starších podkladů. Přehled písemného označení podává přehledná situace ve výkresové části elaborátu, jejíž součástí jsou rovněž výkresy jednotlivých objektů se stručným popisem. 


Pro orientační seznámení se stavem objektů jsou zařazeny následující fotografie : 

3.2
Popis navrhovaného řešení – varianty


Situační řešení 


Jak již bylo uvedeno je Muzeum MHD v rámci tohoto investičního záměru řešeno ve dvou variantách. Muzeum dopravy bude fungovat jako oplocený areál, který zajistí všechny funkce a činnosti, které má muzeum vykonávat.


Varianta I.


Základní charakteristikou varianty I. je větší plocha areálu muzea, která zahrnuje i plochy po demolovaném komplexu budov AKUMA a menších objektech na ulici Wattově.


Vstup návštěvníků do muzea bude veden přes vstupní objekt, k němuž vedou přechody pro chodce a je tedy otevřen návštěvníkům, kteří se pohybují před nádražím, nebo přijíždějí městskou hromadnou dopravou. Navíc je vstupní objekt nedílnou součástí přednádražního prostoru a bude dobře viditelný, včetně označení muzea. Parkování návštěvníků muzea bude zajištěno na parkovišti v těsné blízkosti vstupního objektu, zřízeném v rámci rekonstrukce v místech odstraněných objektů AKUMA. Návštěvníci po průchodu vstupním objektem budou nádvořím muzea postupovat ke vstupu do výstavních hal. 


Část nádvoří před výstavními halami bude upravena jako kolejiště, umožňující vjezd do hal a vystavení vozidel v exteriéru i výjezd historických tramvají na ukázkové jízdy. Vjezd tramvají na rozvádějící kolejiště uvnitř areálu bude vyveden výhybkou ze stávající tramvajové smyčky. Všechny koleje muzea budou opatřeny trolejovým vedením.

 
Těleso, po němž bude vedena vjíždějící kolej, od dnešní komunikace, rozšiřující se do kolejiště před výstavními halami bude vydlážděno a umožní též vjezd autobusu do areálu. Popisovaný vjezd bude uzavřen motoricky ovládanou bránou v oplocení, jimž bude celý areál uzavřen. Předpokládá se zčásti uzavření zdí, zčásti průhledným plotem z ocelových prvků. 

Jižní část nádvoří mezi hlavním chodníkem pro návštěvníky a zahradami objektů na Špálově ulici bude sadově upravena a bude sloužit též pro oddech návštěvníků a bude doplněna různými prvky pro návštěvníky a aktivity pro děti. Tento prostor bude dojmově oddělen od zadních traktů objektů na ulici Špálově oddělujícím prvkem – kolonádou, doplněnou popínavou zelení. Do kolonády budou zakomponovány malé objekty pro instruktážní demonstrování postupů při požárním zásahu.   


Posezení za nepříznivého počasí bude též možné v krytém prostoru před vstupem do výstavních hal. Plocha přiléhající k výstavním halám na jihovýchodě je koncipována jako manipulační plocha s vjezdy do haly historických hasičských vozidel, které zde bude možno za příznivého počasí předvést. Plocha umožní průjezd areálem k vjezdu na ulici Wattovu. 


Plocha na severovýchodě za výstavními halami bude sloužit k manipulaci s vozidly a přes tuto plochu a ulice Wattovu a Špálovu bude možný ve výhledu i případný výjezd  historického trolejbusu a napojení na městskou trolejbusovou síť.     


V severozápadní části areálu navazuje na dlážděnou plochu vjezdového kolejiště ještě kruhová dlážděná plocha pro ukázky hasičské techniky.


Popsané plochy, navazující na komplex výstavních hal, lemuje objezdná kolej, která umožní předváděcí jízdy historických tramvají s návštěvníky uvnitř areálu muzea.


Situační řešení areálu muzea je navrženo tak, aby nebylo narušeno realizací definitivního komunikačního propojení přednádražního prostoru s ulicí Sokolskou včetně výhledové tramvajové trati. Jedná se však o poměrně vzdálený výhled, v němž by na místě dnešních objektů AKUMA mohl být realizován kapacitní vícepodlažní parkovací objekt, který by převzal i funkci parkování pro muzeum.


Varianta II.


Ve variantě II. zůstává zachován komplex AKUMA a menší objekty na ulici Wattově. Plocha areálu bude menší


Vstup návštěvníků do muzea, stejně jako ve variantě I., bude veden přes vstupní objekt. Parkování návštěvníků muzea bude zajištěno na parkovišti, zřízeném v rámci rekonstrukce v místech odstraněných hal Q1-2, mezi areály muzea a pošty. 


Návštěvníci po průchodu vstupním objektem budou nádvořím muzea postupovat ke vstupu do výstavních hal. Část areálu před výstavními halami bude řešena stejně, jako ve variantě I. včetně kolejiště, umožňující vjezd do hal a vystavení vozidel v exteriéru i výjezd historických tramvají na ukázkové jízdy.

 
Jižní část nádvoří mezi hlavním chodníkem pro návštěvníky a zahradami objektů na Špálově ulici bude sadově upravena a bude také sloužit též pro oddech návštěvníků a bude doplněna různými prvky pro návštěvníky a aktivity pro děti. Tento prostor bude dojmově oddělen od zadních traktů objektů na ulici Špálově oddělujícím prvkem – kolonádou, doplněnou popínavou zelení. Do kolonády budou i v této variantě zakomponovány malé objekty pro instruktážní demonstrování postupů při požárním zásahu.   


Posezení za nepříznivého počasí bude též možné v krytém prostoru před vstupem do výstavních hal.

Plocha přiléhající k výstavním halám na jihovýchodě je koncipována jako manipulační plocha s vjezdy do haly historických hasičských vozidel, které zde bude možno za příznivého počasí předvést. Tato plocha umožní průjezd areálem k dalšímu vjezdu na ulici Wattovu. 


Plocha na severovýchodě za výstavními halami je omezena pouze na 6 m pruh za pozemky domů na Wattově ulici. 


V prostoru za objekty AKUMA je navržena ještě kruhová dlážděná plocha pro ukázky hasičské techniky, navazující na dlážděnou plochu vjezdového kolejiště.


Objezdná kolej uvnitř areálu není uvažována.


I v této variantě je situační řešení areálu muzea navrženo tak, aby nebylo narušeno realizací definitivního komunikačního propojení přednádražní prostor – Sokolská včetně výhledové tramvajové trati. Jedná se však o poměrně vzdálený výhled, v němž by na místě dnešních objektů AKUMA mohl být realizován kapacitní vícepodlažní parkovací objekt, který by převzal i funkci parkování pro muzeum.

Na situacích obou variant je vyznačeno místo, kde bude možno postavit prodejní stánky, případně podium během jednorázových akcí. Tato místa budou mít možnost napojení na elektrickou energii prostřednictvím energetických sloupků.


Výhodou navrženého řešení je, že méně náročná varianta II. může být v podstatě i 1.etapou konečného řešení, které bude odpovídat variantě I.  


Objekty muzea jsou řešeny pro obě varianty shodně :


Vstupní objekt vznikne rekonstrukcí stávajícího objektu Nádražní č.196/363. Jde o historický objekt, který není památkově chráněn a byl v minulosti různě upravován. 


Ve střední části objektu bude zřízena vstupní hala, před kterou bude široké vyrovnávací schodiště kryté markýzou, doplněné rampou pro návštěvníky na invalidním vozíku. Ve vstupní hale bude umístěna recepce s prodejem vstupenek a kontrolou vstupu do areálu muzea. U příchodu do haly je vstup do malé prodejny např. suvenýrů a dalších materiálů, vztahujících se k náplni muzea, městu i regionu. Na halu z jedné strany navazuje menší výstavní síň, která může být využívána i pro dočasné výstavy. Na druhé straně je přednášková místnost a průchod do 2.nadzemního podlaží. U průchodu do areálu muzea přes zimní zahradu je terasa s posezením. 


Ve 2. nadzemním podlaží budou kanceláře, které budou přístupné jak od vstupní haly muzea, tak i od samostatného stávajícího vstupu do budovy. Kanceláře budou sloužit vedení muzea, kroužku přátel MHD a případně i dalšímu uživateli. Je navržen výtah, umožňující přístup návštěv i na invalidním vozíku do 2.NP.


Suterénní prostory objektu jsou velmi nízké a budou využity jako technický prostor pro rozvody a v blízkosti schodiště bude zřízena malá plynová kotelna. Po stránce technických zařízení bude objekt plně vybaven. 

Po konzultacích se předpokládá, že ve vstupní budově  budou užity prvky audiovizuálních technologií zejména v přednáškové místnosti :

- Video projekce s použitím automatického projekčního plátna 

- Řídící systém k ovládání techniky vč. automatického výběru vstupu signálu na přípojném   místě 

- Multimediální katedra + přípojné místo 

 
Náklady jsou do investičního záměru zapracovány. Podrobnější řešení bude záležitostí dalšího řešení.


Výstavní haly vzniknou rekonstrukcí stávajícího objektu O a trojhalí P1 – P3. Návštěvník, přicházející od vstupního objektu vstoupí do vstupní haly výstavního komplexu přes krytý předprostor. Na vstupní halu navazuje místnost informátora a sociální zařízení pro návštěvníky. Z haly je schodištěm a výtahem přístupné 2 podlaží s výstavním prostorem pro menší exponáty. Tento prostor ve 2. podlaží bude ještě propojen kruhovým otvorem v podlaze se vstupní halou, což se projeví jako zajímavý interiérový prvek. Popsané vstupní prostory budou od velkých výstavních hal v obou podlažích odděleny skleněnou stěnou a budou vytápěny z malé plynové kotelny v blízkosti vstupu. V technické místnosti s kotlem bude umístěn i náhradní zdroj, podmíněný protipožární technikou. 


Ze vstupní části je přímý přístup přes prosklenou stěnu do trojhalí kolejových i silničních vozidel městské hromadné dopravy i do menší haly hasičských vozů. 


Do trojhalí bude zavedeno celkem 9 kolejí, jejichž celková délka kolejí v hale bude cca 480 m, což bohatě vyhovuje potřebám muzea a umožní vystavit až 30 vozů. V hale bude realizována též průchozí jáma pro prohlídku podvozku tramvaje. Jedna z kolejí bude řešena jako splitková rozchodů 1435/760 mm, což umožní vystavit i úzkorozchodné vozy, dnes deponované v Brně.


Rozmístění exponátů v halách, scénář expozic a pohyb návštěvníků při prohlídkách nejsou předmětem tohoto investičního záměru, možnosti umístění optimálního počtu vozidel je však prověřeno na doloženém výkresu rozmístění vozidel.  


Za výstavním prostorem haly pro silniční vozidla je umístěn komplex restaurátorské dílny, do které mohou tramvaje vjet odbočením z koleje č.2. Autobusy a trolejbusy budou moci do dílenské haly vjet přímo z manipulačního dvora. Restaurátorská hala bude vybavena montážní jámou, zvedací technikou a dalším potřebným vybavením. Na tuto halu navazuje zázemí s menší obráběcí dílnou, technickou kanceláří, archivem a sociálním vybavením. Komplex restaurátorské dílny bude vytápěný ze samostatné malé plynové kotelny. 


Při řešení bylo zvažováno i umývání tramvají. Plnohodnotná myčka by znamenala recyklaci vody a náročný odlučovač – v rámci IZ nebude uvažováno. Způsob mytí dopravních prostředků je nutno dořešit do následujícího stupně DUR .  


Výstavní prostory budou přirozeně osvětleny shora světlíky a z boku okenními pásy ve stěnách. Haly nebudou vytápěny. Jak již bylo uvedeno, předpokládá se, že vytápěny budou pouze vstupní část a komplex restaurátorské dílny. 

Zpracovatelé investičního záměru konzultovali během zpracovávání možnosti aplikací audiovizuálních technologií přímo ve výstavních prostorách muzea. Náklady jsou do investičního záměru zapracovány. podrobnější řešení a scénář expozic budou záležitostí dalšího řešení.

3.3
Územně technické podmínky pro přípravu území, včetně napojení na rozvodné
a komunikační sítě a kanalizaci


3.3.1
Dopravní napojení


Areál  Muzea MHD je napojen na ulici Wattovu a ulici Nádražní. Napojení na ulici Wattovu slouží výhradně pro automobilovou dopravu, napojení na ulici Nádražní slouží pro kolejovou dopravu a v případě potřeby pro vjezd autobusů během ukázkových jízd, kdy by cestující využívali nástupních ostrůvků umístěných v kolejišti Muzea MHD. V případě napojení na trolejbusovou trať také pro výjezd trolejbusů.


Dopravní plochy areálu Muzea MHD - Dopravní plochy uvnitř areálu lze rozdělit na dvě části : 


Plochy za vjezdem z ulice Wattovy, tzn. severovýchodně a jihovýchodně od haly, jsou určeny pro automobilovou dopravu, a to jak pro samotný příjezd/výjezd do/z areálu a do/z haly, tak pro venkovní expozici.


Plocha za připojením z ulice Nádražní, tzn. jihozápadně od haly, je určena zejména pro kolejovou dopravu s ohledem na umístění zhlaví pro větvení kolejí do jednotlivých vrat haly. Plochy okolo kolejí jsou zpevněny a je možné je také výjimečně použít pro venkovní expozici automobilové dopravy, ale pro automobilovou dopravu jsou primárně určeny jiné plochy. 


Pro možnost průjezdu okolo haly je na severní straně haly navrženo propojení zpevněných ploch v kolejovém zhlaví a zpevněných ploch za napojením z ulice Wattovy.

Velikost plochy na severovýchodní straně haly je ovlivněna případnou demolicí objektů podél ulice Wattovy. 


Ve variantě I. jsou objekty demolovány a plocha je větší. Ve variantě II. jsou objekty zachovány a plocha je v podstatě tvořena pouze komunikací podél haly.


Samostatně je v areálu navržena plocha pro expozici požární ochrany. Ve variantě I. je umístěna západně od haly ve směru k parkovišti mimo areál Muzea MHD. Ve variantě II. je umístěna na začátku zhlaví kolejí s ohledem na omezené plochy z důvodu zachování objektu AKUMA. 


Kolejové řešení - Areál Muzea MHD je napojen do stávajícího oblouku smyčky Hlavní nádraží vložením výhybky s nutnou úpravou koleje smyčky vloženým obloukem. Z výhybky je na její přímou větev navázán složený oblouk, směřující do areálu muzea. Na tento oblouk navazuje zhlaví složené ze 7-mi výhybek standardního geometrického uspořádání. Jednotlivé výhybky zhlaví rozvětvují trať prostřednictvím oblouků do 8-mi kusých kolejí, které jsou zataženy do haly. Poslední 9-tá kolej zůstane bez napojení na zhlaví, neboť je navržena jako splítková pro úzký rozchod – 1000 mm a 760 mm. Osová vzdálenost jednotlivých kolejí je dána dispozičním řešením haly a rozmístěním vrat a pohybuje se v rozmezí 5,3 až 6,4 m. Užitná hodnota kolejí v hale je 50 m s výjimkou 1.koleje, kde je užitná délky 42 m. Na konci 2.koleje v hale bude vložena výhybka, jejíž odbočná kolej překřižuje 1.kolej a dostane se do dílny, kde bude prováděna údržba a opravy vozidel.


Ve variantě I. s objízdnou kolejí jsou do koleje č.1 a č.8. vloženy další dvě výhybky (jedna standardní a jedna atypická oboustranná), které jsou vzájemně propojeny kolejí, vedenou okolo celé haly. Splítkovou kolej č.9 objízdná kolej překřižuje. Toto řešení umožňuje případný objezd kolejového vozidla okolo haly.


Ve variantě II. jsou navrženy pouze úpravy ve zhlaví tak, aby bylo možné v budoucnu objízdnou kolej dostavět. 


Svršek koleje mimo halu bude sestaven z kolejnic RI57, uložených na pryžových podložkách tl.8mm v podkladnicích R4 pl. s upevněním svěrkami ŽS4. V hale bude možno použít jiné vhodné kolejnice, např. NT3. 

Na podkladě investičního záměru bude investor definovat druh provozu v muzeu  po projednání s drážním úřadem. Dle toho budou i definovány požadavky na bezpečnost v areálu.


Statická doprava - Příjezd individuální automobilové dopravy do areálu Muzea MHD se nepředpokládá a proto nejsou v areálu žádné plochy pro parkování. Pro parkování jsou určena parkoviště mimo areál v jeho těsné blízkosti, a to jak pro návštěvníky, tak pro zaměstnance.


Ve variantě I. je parkoviště umístěno u napojení na ulici Nádražní a je přístupné z napojení na ulici Nádražní. Tím je eliminován počet připojení na ulici Nádražní. Parkoviště má kapacitu 42 parkovacích stání, z toho 2 stání jsou pro držitele průkazu ZTP. Jeho prostorové řešení je ovlivněno směrovým obloukem ulice Nádražní ke křižovatce s ulicí Skladištní a stávajícím vzrostlým stromem, který je s ohledem na svou velikost a kvalitu v návrhu respektován. Umístění v tomto prostoru je podmíněno demolicí objektu firmy AKUMA.


Ve variantě II. je parkoviště umístěno podél ulice Skladištní s napojením na ulici Skladištní. Parkoviště má kapacitu 42 parkovacích stání, z toho 2 stání jsou pro držitele průkazu ZTP. Jeho prostorové řešení je ovlivněno omezeným prostorem mezi ulicí Skladištní a oplocením areálu Muzea MHD, zejména zpevněnými plochami podél severní strany haly.


Pěší doprava - Návštěvníci Muzea MHD, kteří zaparkují na výše uvedených parkovištích, využijí k příchodu do vstupního objektu souběžného chodníku podél ulice Nádražní, resp. Skladištní, který je na straně parkoviště. Od výstupních zastávek MHD před nádražní budovou žst Ostrava-hlavní nádraží mohou využít stejného chodníku, popř. chodníku na straně frýdlantského nástupiště s tím, že využijí k příchodu k vstupnímu objektu přechodu přes ulici Nádražní přímo před vstupním objektem.


Vstup pro pěší do Muzea MHD je navržen od ulice Nádražní přes vstupní objekt, kde bude umístěna pokladna. Po průchodu vstupním objektem mohou návštěvníci pokračovat buď po kolonádě směrem k expozici automobilové dopravy, popř. na nástupiště a nebo přístupovým chodníkem do zhlaví před halou, kde je navržena venkovní expozice kolejových vozidel, případně průchodem přes tuto plochu přímo do haly.


Pohyb návštěvníků v areálu Muzea MHD bude podle potřeby usměrněn mobilními prostředky s ohledem na probíhající expozici a na roční období.


Materiály - Veškeré plochy uvnitř areálu Muzea MHD jsou navrženy z přírodních materiálů. Plochy pro automobilovou dopravu a plochy mezi kolejemi a okolo kolejí ze žulové kostky střední 10/12 v kombinaci se žulovou kostkou velkou 15/17. Plochy pro pěší jsou navrženy ve dvou provedeních. Hlavní chodník od vstupního objektu k zhlaví je ze žulových desek, kolonáda pak z mramorové mozaiky – drobná mramorová kostka 4/6 s řezanými hranami. Variantně lze uvažovat o žulové kostce drobné 4/6, která ovšem vykazuje větší povrchovou nerovnost než mramorová mozaika. 


Veškeré plochy uvnitř areálu budou lemovány kamennými obrubníky nebo kamennými krajníky.


Plochy mimo areál budou pro automobilovou dopravu s povrchem živičným, parkoviště s povrchem z betonové zámkové dlažby, plochy pro pěší z betonové zámkové dlažby, popř. nástupní plocha před vstupním objektem z velkoformátové betonové dlažby.

Veškeré plochy mimo areál budou lemovány betonovými obrubníky.

3.3.2
Trakční trolejová vedení 


Troleje pro příjezdový systém 


Pro vjezd do muzea MHD je navrženo prosté tramvajové trolejové vedení . Jedná se o trolejové vedení pro jednokolejové odbočení ze stávající tramvajové smyčky před hlavním nádražím a rozvětvení tohoto napojení nad jednotlivé koleje směřující do výstavních hal. V halách budou instalovány stopy trolejového vedení pro trolejbusy. 


Vedení v areálu muzea bude uchyceno pomocí lan nebo výložníků na nových trakčních stožárech. Uvnitř haly bude lano uchyceno na konstrukci haly. 


Od trakčního vedení tramvajové smyčky bude odděleno děličem s odpojovačem s dálkovým ovládáním. Pro údržbu trolejového vedení v hale jsou navrženy děliče na vjezdu do haly s možností odpojení od nádvoří. V hale pak bude instalována signalizace beznapěťového stavu trolejového vedení. Veškerá trakční zařízení budou provedena ve dvojité izolaci. 


Napájení je možné připojením ke stávajícímu trakčnímu vedení DPO a.s. nebo samostatně vedenými kabely z MR „Sad B.Němcové“. 


Pro bezproblémovou zimní údržbu nově instalovaných výhybek na smyčce “Hlav.nádraží“ bude instalován elektrický ohřev výhybek (napájen z trakce) . 


Trolej pro objízdnou kolej 


Trolejové vedení pro objízdnou kolej bude uchyceno pomocí výložníků na nových trakčních stožárech umístěných na vnější straně kolejí. Bleskojistky budou umístěny na troleji na konci vedení. 


Hlavní technické údaje : 

Proudová soustava stejnosměrná 660V DC (L+ uzemněn) 

Provozní napětí 600 V 

Výška troleje v místě závěsu 5,5 - 5,7 m 

Izolace proti zemi dvojitá 

Průřez troleje Cu 120 mm2 

Průřez nosných lan nerez Fe 25 a 35 mm2 

Max. namáhání 1/4 pevnosti 

Závěs troleje pružný a prostý, z nekorodujících materiálů 

Stožáry ocelové trubkové, třístupňové, hor.prům 168mm 

Ochrana proti přepětí růžkovými bleskojistkami 

Ochrana před NDN neživ.částí dvojitou izolací živ. částí polohou 

Před uvedením do provozu je nutno provést revizi, technickou prohlídku a zkoušku a bude vydán průkaz způsobilosti UTZ. 


Napájecí kabel trolejí – objekt SO 10


Dle energetického výpočtu by připojení trakčního vedení muzea MHD ke stávajícímu trakčnímu vedení DPO a.s. představovalo velké časové omezení a nutnou koordinaci s elektrodispečinkem DPO a.s. při každém pohybu trakčních vozidel v areálu muzea. 


Proto je navrženo nové samostatné kabelové napájení z měnírny „Sad B.Němcové“. Kabely v počtu 2 ks typu AHKCY1x500mm2(1xL-,1xL+) povedou v chodníku ulicemi Spalova a Wattova k zadní části areálu muzea, kde budou vyvedeny na stožár a připojeny k tr.vedení. V měnírně bude instalován nový rychlovypínač. 


Uložení kabelů V chodnících a v zelených plochách se kabely v celé délce uloží do pískového lože, kryté cihlou. Pod vozovkou povedou v obetonovaných chráničkách v hl.1m pod vozovkou. 


Ochrana stávajících inženýrských sítí bude provedena dle ČSN 73 60 05 a požadavku jednotlivých správců sítí. 


Před uvedením do provozu je nutno provést revizi, technickou prohlídku a zkoušku a bude vydán průkaz způsobilosti UTZ.


Provozní podmínky muzea

Provozní podmínky muzea mají významný vliv na rozsah řešeného území. Byl zpracován energetický výpočet, který navrhl řešení napojení trolejového vedení muzea pro okružní tramvaj ve dvou variantách :

a)   trolejové   vedení muzea bude napojeno na stávající vedení MHD v přednádraží Ostrava-Přívoz – z důvodu nedostatečné energetické kapacity v prostoru přednádraží je podmínkou této varianty provoz muzea (okružní tramvaje) pouze o víkendech

b)   v případě požadavku na provoz okružní tramvaje v průběhu pracovního týdne (pondělí až pátek) je nutné zrealizovat přípojku VN do měnírny v sadě Boženy Němcové –  délka přípojky 472 m, cena přípojky 2007 tis. Kč vč. VRN. 


Na základě těchto informací byl odsouhlasen provoz muzea (okružní tramvaje) pouze o víkendech, v Po a Út bude pravděpodobně zavřeno – prohlídky jen na objednávku – tudíž byla  odsouhlasena varianta a). 

3.3.3
Ústřední vytápění


Všeobecně - Na základě objednávky investora, byl zpracován investiční záměr vytápění stávajícího objektu areálu bývalých výrobních hal poblíž hlavního nádraží v Ostravě-Přívoze, ze kterých po rekonstrukci bude muzeum městské hromadné dopravy.


Popis stávajícího stavu zařízení – Vstupní objekt je dnes vytápěn pomocí   elektrických přímotopů. Haly nejsou vytápěny.



Navrhované úpravy v rámci rekonstrukce - Podkladem pro řešení jsou požadavky objednatele a dále podklady stavební části v měřítku 1:200. 


Vstupní objekt - Stávající vytápění pomocí elektrických přímotopů bude kompletně demontováno, a bude nahrazeno ústředním vytápěním teplovodním. Zdrojem tepla budou dva plynové  kondenzační kotle každý o výkonu do 50 kW. Otopná tělesa budou ocelová panelová. Kotle budou umístěny v 1.PP objektu. Objekt bude kompletně rekonstruován, budou vyměněna okna a dle možností se zateplí.


Výstavní haly - V uzavřené části vstupu návštěvníků, bude navrženo teplovodní ústřední vytápění sloužící k vytápění a částečnému temperování objektu. Zdrojem tepla ve vstupní části bude plynový kondenzační kotel o výkonu 24 kW. 


V zázemí restaurátorské dílny bude instalován plynový kondenzační kotel o výkonu 12 kW, sloužící k vytápění soc. zařízení a prostor souvisejících s dílnou. Vlastní dílna bude temperována v závislosti na provozu v dílně. Temperování bude provedeno pomocí jedné podstropní plynové teplovzdušné vytápěcí a větrací jednotky o výkonu cca 50 kW. Tato bude rovněž ohřívat větrací vzduch. Hala bude kompletně rekonstruována, a realizována dle platných ČSN. 

3.3.4
Kanalizace



Popis stávajícího stavu kanalizace



V současné době  jsou  Vstupní objekt a  Výstavní haly napojeny na veřejnou jednotnou kanalizaci na ul.Wattova a ul.Nádražní.  Protože však není možno dohledat   trasy rozvodů kanalizace v řešeném, areálu budou tyto rozvody zrušeny a nahrazeny novou jednotnou kanalizací.Místo napojení na veřejnou jednotnou kanalizaci bude pokud možno zachováno.


Popis navrhovaného řešení - varianty


Celkový architektonický investiční záměr je zpracován ve dvou variantách , venkovní rozvody kanalizace se v obou řešených variantách liší pouze v  umístění parkoviště a tím i v umístění odlučovače ropných látek a trase rozvodů kanalizace. Místa napojení na veřejnou jednotnou kanalizaci zůstávají stejná u obou variant. Celý areál muzea nelze odkanalizovat pomocí jedné kanalizační přípojky, protože střed areálu křižuje teplovodní kanál, který neumožňuje výškové křížení navržené kanalizace


Územně technické podmínky pro přípravu území


Vstupní objekt a areál výstavních hal budou napojeny na veřejnou jednotnou kanalizaci na ul.Nádražní z trub BET.DN 400 mm a ul.Wattova VJ 500x750 mm

Výpočet množství splaškových a dešťových odpadních vod :

Množství splaškových odpadních vod je stejné jako spotřeba vody

Qmax.sekundové = 4,33 l/s

Qprům.sekundové =1,30 l/s

Qdenní = 1 820 l/den

Qroční = 240+150+40+160 = 590 m3/rok

Výpočet množství dešťových odpadních vod :

1/ Plocha střech – varianty I. i II.

Výstavní haly        
= 4500 m2

Domečky PO       
=     90 m2

Vstupní objekt 
=   568 m2

Celkem                          5158 m2 = 0,5158 ha   

2/ Zpevněné plochy - varianta I.

 Asfaltový povrch  
=   0       m2

 Žulová kostka          
=  2919 m2

 Žulová dlažba         
=    2028 m2

 Zámková dlažba       
=   3935 m2

 Celkem                           8882 m2  = 0,8882 ha 

3/ Zpevněné plochy - varianta II.

 Asfaltové plochy  
=   2562 m2

 Žulová kostka          
=  2403 m2

 Žulová dlažba         
=    1764 m2

 Zámková dlažba      
 =     668 m2

 Celkem                            7397 m2  = 0,7397 ha 

4/ Odtokové součinitelé a intenzita deště

Odtokový součinitel střech:  1,0

Odtokový součinitel zpevněných ploch (Asfalt): 0,9

Odtokový součinitel zpevněných ploch (žulové kostky,zámková dlažba): 0,70

Intenzita 15 minutového přívalového deště  při periodicitě 0,5 = 157 l/s/ha 

Roční úhrn srážek pro nadmořskou výšku 210 m.n.m = 665 mm = 665 l/m2

Výpočet množství dešťových odpadních vod - VARIANTA I.:

	Druh povrchu
	plocha
	Intenzita 15-ti min deště při p=0,5
	Souč. odtoku
	Výpočtový průtok

	Střechy  
	0,5158ha 
	157 l/s.ha 
	1,0
	80,98 l/s 

  

	Zpevněné pl. - DLAŽBA- 

sklon do 3%
	0,8882ha


	157 l/s.ha
	0,7


	97,61 l/s  



	Celkem
	1,404 ha
	
	
	178,59 l/s


Celkové roční množství srážek na odvodňované ploše napojené do kanalizace: 

/ 5158 ++ (8882 x0,70) m2/ x 665 l = 7 564 641  l/rok = 7 565 m3/rok

Qsekundové = 178,59 l/s

Qroční = 7 565 m3/rok

Výpočet množství dešťových odpadních vod - VARIANTA II.:

	Druh povrchu
	plocha
	Intenzita 15-ti min deště při p=0,5
	Souč. odtoku
	Výpočtový průtok

	Střechy  
	0,5158ha 
	157 l/s.ha 
	1,0
	80,98 l/s 

  

	Zpevněné pl. - ASFALT- 

sklon do 3%

Zpevněné pl. - DLAŽBA- 

sklon do 3%
	0,2562ha

0,4835ha
	157 l/s.ha
	0,9

0,7
	36,20 l/s  

 53,13 l/s    

	Celkem
	1,2555ha
	
	
	170,31 l/s


Celkové roční množství srážek na odvodňované ploše napojené do kanalizace: 

/ 5158 +(2562 x0,9) + (4835 x0,70) m2/ x 665 l = 7 214 120  l/rok = 7 214 m3/rok

Qsekundové = 170,31l/s

Qroční = 7 214 m3/rok

Výpočet celkového množství odpadních vod :

VARIANTA I.:

Qmax.sekundové = 4,33  + 178,59  =  182,92 l/s

Qroční = 7 565 +590  = 8 155 m3/rok

VARIANTA II.:

Qmax.sekundové = 4,33  + 170,33  =  174,66 l/s

Qroční = 7 214 +590  = 7 804 m3/rok

Stanovení profilu kanalizační přípojky (platí pro obě varianty) :


Vstupní objekt : Pro kanalizační přípojku je navrženo kanal. potrubí  z trub UR 2 DN 300 mm, které je  schopno při  spádu 20% a 50 %  plnění  převést  vypočtených 60 l/s


Výstavní haly :  Pro kanalizační přípojku je navrženo kanal. potrubí  z trub UR 2 DN 300 mm, které je  schopno při spádu 30% a 66 % plnění převést vypočtených 119  l/s



Popis stavebního objektu venkovního rozvodu kanalizace



Podkladem pro návrh řešení jsou požadavky provozovatele zařízení, a dále podklady stavební části v měřítku 1:100 a situace stavby v měřítku 1:500. 


Vstupní objekt a areál výstavních hal budou napojeny na veřejnou jednotnou kanalizaci na ul.Nádražní z trub BET.DN 400 mm a ul.Wattova VJ 500x750 mm


Rozvod kanalizace bude sloužit  pro odvádění dešťových a splaškových odpadních vod z objektu.


Účel hlavních stavebních objektů kanalizace 


Rozvod kanalizace bude sloužit  pro odvádění dešťových a splaškových odpadních vod z objektu.


Stavebně technické řešení kanalizace – technické údaje

Kanalizace(napojení) – Jednotná kanalizace z areálu muzea bude napojena :

   
Vstupní objekt a přilehlé komunikace do  stav.jednotné kanalizace z trub betonových DN 400 mm na ul.Nádražní .Napojení bude provedeno do Šs1

   
Výstavní hala  a přilehlé komunikace do  stav.jednotné kanalizace z trub betonových VJ 500x750 mm na ul.Wattova. Napojení bude provedeno do Šs2


Celkové množství odpadních vod  :

Varianta I. :  Qmax.sekundové = 178,59 l/s , Qroční = 7 565 m3/rok

Varianta II.:  Qmax.sekundové = 170,31 l/s , Qroční = 7 214 m3/rok


Popis řešení – varianta I.:


Vstupní objekt a přilehlé komunikace vč. parkoviště pro 40 osobních aut budou napojeny přípojkou jednotné kanalizace z trub UR2 DN 300 mm do  stav.jednotné kanalizace z trub betonových DN 400 mm na ul.Nádražní. Napojení bude provedeno do Šs1. Od napojení je potrubí přivedeno ke vstupnímu objektu, kde bude napojeno na vnitřní splaškovou kanalizaci a dešťovou kanalizaci ze střechy objektu. Dále je potrubí přivedeno na parkoviště a přilehlé komunikace, kde budou na přípojku napojeny uliční vpusti. Dešťové odpadní vody z parkoviště budou do přípojky jednotné kanalizace napojeny přes odlučovač ropných látek (ORL).Na kanalizaci je navrženo celkem 6 revizních šachet DN 1000/300mm.


Výstavní hala a přilehlé komunikace budou napojeny přípojkou jednotné kanalizace z trub UR2 DN 300 mm do  stavající jednotné kanalizace z trub betonových VJ 500x750mm na ul. Wattova. Napojení bude provedeno do Šs2. Od napojení je potrubí přivedeno k výstavní hale,  kde bude napojeno na vnitřní splaškovou kanalizaci a dešťovou kanalizaci ze střechy objektu. Dále je potrubí přivedeno na   přilehlé komunikace, kde budou na přípojku napojeny uliční vpusti.  Na kanalizaci je navrženo celkem 9 revizních šachet DN 1000/300mm


Popis řešení – varianta II.:


Vstupní objekt a přilehlé komunikace budou napojeny přípojkou jednotné kanalizace z trub UR2 DN 300 mm do  stav.jednotné kanalizace z trub betonových DN 400 mm na ul.Nádražní. Napojení bude provedeno do Šs2. Od napojení je potrubí přivedeno ke vstupnímu objektu, kde bude napojeno na vnitřní splaškovou kanalizaci a dešťovou kanalizaci ze střechy objektu. Dále je potrubí přivedeno na přilehlé komunikace, kde budou na přípojku napojeny uliční vpusti. Na kanalizaci jsou navrženy celkem 3 revizní  šachty DN 1000/300mm.


Výstavní hala  a přilehlé komunikace vč. parkoviště pro 40 osobních aut budou napojeny přípojkou jednotné kanalizace z trub UR2 DN 300 mm do  stav.jednotné kanalizace z trub betonových VJ 500x750mm  na ul.Wattova .Napojení bude provedeno do Šs2. Od napojení je potrubí přivedeno k výstavní hale, kde bude napojeno na vnitřní splaškovou kanalizaci a dešťovou kanalizaci ze střechy objektu. Dále je potrubí přivedeno na   přilehlé komunikace a parkoviště, kde budou na přípojku napojeny uliční vpusti.  Dešťové odpadní vody z parkoviště budou do přípojky jednotné kanalizace napojeny přes odlučovač ropných látek (ORL).Na kanalizaci je navrženo celkem12 revizních šachet DN 1000/300mm


Potrubí kanal. přípojky vedené ve volném terénu a v parkovišti pro os.auta bude uloženo do pískového lože a obsypáno 30 cm nad vrch potrubí pískem.Potrubí vedené v komunikacích, v blízkosti kolejiště  a potrubí křižující kolejiště bude uloženo do beton.lože a obetonováno.


Odvod dešťových vod z komunikací a zpevněných ploch bude řešen pomocí uličních vpustí .Přesné umístění a počet vpustí bude určen v dalším stupni PD.Je předpoklad osazení  cca  30 vpustí.


Vsakování dešťových vod


Vsakování nebo retence dešťových vod  bude řešena v rámci projektu územního řízení po zpracování hydrogeologického průzkumu v dané lokalitě a po zjištění ekologické zátěže po bývalé výrobě, je však předpoklad že vsakování v dané lokalitě nebude možné.

3.3.5 
Vodovod


Popis stávajícího stavu zařízení venkovního rozvodu vody


V současné době  jsou  Vstupní objekt a  Výstavní haly napojeny na veřejný rozvod vody.  Protože však není možno dohledat místa napojení  těchto objektů  na veřejný vodovod ani trasy rozvodů vody v řešeném areálu, budou tyto přípojky zrušeny a nahrazeny novým rozvodem vody.


V okolí areálu se nachází veřejný vodovod z trub PVC DN 150 mm a to na ul. Wattově. Na tento veřejný vodovod bude areál napojen. 


Popis navrhovaného řešení – varianty


Celkový architektonický investiční záměr je zpracován ve dvou variantách , venkovní rozvody vody jsou stejné v obou řešených variantách. 



Územně technické podmínky pro přípravu území



Areál muzea bude napojen na veřejný vodovodní řad z trub PVC DN 150 mm a to na ul. Wattově. 



Popis stavebního objektu venkovního rozvodu vody

Podkladem pro návrh řešení jsou požadavky provozovatele zařízení, a dále podklady stavební části v měřítku 1:100 a situace stavby v měřítku 1:500. 


Vstupní objekt a areál výstavních hal budou napojeny na veřejný vodovod z trub PVC DN 150 mm na ul. Wattově. Rozvod vody bude sloužit k zásobení vodou pro rekonstruované objekty muzea MHD a jako požární vodovod.


Účel hlavních stavebních objektů venkovního rozvodu vody


Rozvod vody bude sloužit k zásobení vodou pro rekonstruované objekty muzea MHD a jako požární vodovod.


Stavebně technické řešení venkovního rozvodu vody


Technické údaje  :

- Voda (napojení ) – Rozvod vody pro areál bude napojen na stávající veřejný vodovod PVC  

   DN 150 mm na ul. Wattova . 

- Tlak vody :  min. 0,4 Mpa

- Spotřeba vody – Qmax.sekundové = 4,33 l/s ,Qprům.sekundové =1,30 l/s

                              Qdenní = 1 820 l/den ,Qroční = 590 m3/rok

 
Navržený rozvod vody z trub PE DN 100 mm  bude napojen na stávající veřejný vodovod PVC DN 150 mm na ul. Wattově. Za napojením bude osazen hlavní uz.vody Š 100 se zemní soupravou.Od napojení je vedena přípojka z trub PE DN 100 mm do vodoměrné šachty o rozměrech cca 1,8 x 3 m umístěné na hranici pozemku, ve které bude umístěn  vodoměr pro požární vodu a vodoměr pro vodu určenou pro zařízení ZTI.


Rozvod požární vody - V rámci požární ochrany areálu bude proveden požární vodovod z trub PE DN 100-80 mm, který bude přiveden ke 4 nadzemním hydrantům DN 80 mm. Umístění hydrantů viz.situace.


Rozvod vody pro zařízení ZTI - Rozvod vody pro zdravotechnické instalace v řešených objektech je navržen z trub PE DN 65-50 mm a z vodoměrné šachty je veden k jednotlivým objektům, kde bude napojen na vnitřní rozvod SV. Na přípojkách do jednotlivých objektů budou osazeny uzávěry se zemní soupravou pro možnost odstavení přívodu vody do objektů v případě poruchy.V jednotlivých objektech je možno osadit podružné vodoměry.

3.3.6 Plynovod


Popis stávajícího stavu zařízení venkovního rozvodu plynu


V současné době nejsou  Vstupní objekt a  Výstavní haly napojeny na veřejný rozvod plynu.U vstupního objektu je provedena stávající NTL přípojka, která však není napojena na objekt a není znám její technický stav.


V okolí areálu se nachází veřejné NTL plynovody z trub ocel. DN 150 mm a to na ul. Nádražní a na ul. Wattově. Na tyto NTL plynovody bude areál napojen. 


Popis navrhovaného řešení – varianty


Celkový architektonický investiční záměr je zpracován ve dvou variantách , venkovní rozvody plynu jsou stejné v obou řešených variantách. 


Územně technické podmínky pro přípravu území


Areál muzea bude napojen na veřejné NTL plynovody z trub ocel. DN 150 mm a to na ul. Nádražní - vstupní objekt  a na ul.Wattově. - výstavní haly


Nároky na energie


Výstavní haly 

-Spotřeba energie – 534 GJ/rok = 148,3 MWh/rok

-Spotřeba plynu – Qmax= 9,6 m3/h ,  ,Qroční = 15 770 m3/rok


Vstupní objekt

-Spotřeba energie – 534 GJ/rok = 148,3 MWh/rok

-Spotřeba plynu – Qmax= 11 m3/h ,  ,Qroční = 15 400 m3/rok

Areál můzea bude napojen naveřejné NTL plynovody z trub ocel. DN 150 mm a to na ul. Nádražní - vstupní objekt  a na ul. Wattově - výstavní haly


Popis stavebního objektu venkovního rozvodu plynu


Podkladem pro návrh řešení jsou požadavky provozovatele zařízení, a dále podklady stavební části v měřítku 1:100 a situace stavby v měřítku 1:500. 

Vstupní objekt a areál výstavních hal budou napojeny na veřejný NTL plynovod samostatnými přípojkami. Rozvod plynu slouží pro zásobování plynem pro plynové kotelny ve vstupním objektu, výstavní hale a pro klimatizační jednotku ve výstavní hale. Plyn slouží pro potřeby vytápění a přípravy TUV. Rozvody venkovního rozvodu plynu jsou vedeny v zemi.


Účel hlavních stavebních objektů – venkovní rozvod plynu


Rozvod plynu bude sloužit k zásobení plynem pro nově navržené  plynové kotelny a klimatizační jednotku ve výstavní hale a plynové kotelny ve vstupním objektu. Plyn bude používán k topení a přípravě TUV.


Stavebně technické řešení venkovního rozvodu plýnu - NTL přípojka pro vstupní objekt


Technické údaje :

- Plyn (napojení )– Rozvod plynu pro vstupní objekt bude napojen na stávající NTL plynovod 

   z trub ocel. DN 150 mm  na ul.Nádražní. 

- Tlak plynu :  NTL 1,8-2,1 KPa 

- Počet a spotřeba nových  plyn.spotřebičů : 

   2ks PK 48 KW/ks tj. 96KW  = 11 m3/h

- Tepelné ztráty objektu - 96.400 W 

-Spotřeba energie – 534 GJ/rok = 148,3 MWh/rok

-Spotřeba plynu – Qmax= 11 m3/h ,  ,Qroční = 15 400 m3/rok

- Umístění HUP - skříň na obvodové zdi

- Umístění plynoměru  G10 -  Skříň na obvodové zdi


NTL přípojka z trub ocel.DN 65mm bude napojena na NTL plynovod  z trub ocel.DN 150 mm vedený po ul.Nádražní a ukončena bude ve skříni na obvod.zdi objektu HUP KK DN 65 mm a plynoměrem G10 (Qmax= 16 m3/h).Od plynoměru je pak plyn.potrubí přivedeno ke 2 PK o výkonu 48 KW/ks tj  celkem 96 KW umístěných v  1.PP vstupního objektu. Z kotelny je pak variantně vedeno potrubí DN 32 mm do Domečků PO kde bude přivedeno  k podokenním topidlům.


NTL přípojka pro výstavní haly


Technické údaje :

- Plyn (napojení ) – Rozvod plynu pro vstupní objekt bude napojen na stávající NTL plynovod 

   z trub ocel.DN 150 mm  na ul.Nádražní. 

- Tlak plynu :  NTL 1,8-2,1 KPa 

- Počet a spotřeba nových  plyn.spotřebičů : 

   Vstupní část  - PK 24 KW = 2,6 m3/h 

   Zázemí dílny - PK 12 KW = 1,5 m3/h

   Vlastní dílna + Větrání dílny  - Klimatizační jednotka 50 000W = 5,5 m3/h

- Tepelné ztráty objektu :

   Vstupní část  - 26 000W

   Zázemí dílny - 12 000W

   Vlastní dílna  - 30 000W

   Větrání dílny  - 20 000W

   Celkem          - 88 000W

-Spotřeba energie – 534 GJ/rok = 148,3 MWh/rok

-Spotřeba plynu – Qmax= 9,6 m3/h ,  ,Qroční = 15 770 m3/rok

- Umístění HUP - Skříň na hranici pozemku

- Umístění plynoměru  G10 -  Skříň na hranici pozemku


NTL přípojka z trub ocel.DN 65mm bude napojena na NTL plynovod  z trub ocel. DN 150 mm vedený po ul. Wattově  a ukončena bude ve skříni na hranici parcely HUP KK DN 65 mm a plynoměrem G10 (Qmax= 16 m3/h).Od plynoměru je pak plyn.potrubí DN 65-32 mm přivedeno ke kotelně pro dílnu, kde bude ukončeno Hlavním uzávěrem kotelny (HUK) s protipožární armaturou,  ze které je přivedeno k PK 12 KW a k plynové klimatizační jednotce 50 KW.


Dále bude potrubí přivedeno ke vstupní části, kde bude ukončeno ve skříni na obvodové zdi Hlavním uzávěrem kotelny (HUK) s protipožární armaturou, ze které je přivedeno k PK 24 KW .

3.3.7
Elektrorozvody


Řešení elektrorozvodů v areálu Ostravského muzea MHD bude pro obě varianty prakticky shodné. Drobné odlišnosti budou pouze v napojení, kde u varianty I. se počítá s výstavbou nové trafostanice a u varianty II. bude areál napojen na trafostanici stávající s poněkud kratším přívodem.


K další odlišnosti by mohlo dojít při řešení VO, kde systémy komunikací a zpevněných ploch budou u jednotlivých variant poněkud odlišné.

Areálové rozvody NN a MO



Stávající elektroinstalace - V současné době   z velké části nevyužitý  areál  je napájen z energocentra, které je předmětem bouracích prací  a  distribuční TS, v něm umístěna, bude přeložena. Stávající areálové rozvody NN, MO budou bez náhrady zdemontovány v rámci přípravy území . Současné napojení   objektu vrátnice z distribuční sítě NN ČEZ a.s bude  ukončeno v přípojkové skříni sousedního objektu.



Přípojka NN pro energocentrum - Pro provoz  areálu muzea MHD  bude přivedena kabelová přípojka NN z nové trafostanice . Kabel bude ukončen v rozvaděči NN „R1“. Rozvaděč slouží pro napájení elektroinstalace  objektu a napojení   dalších objektů v areálu (vrátnice,domky PO). Dále pak pro napájení skříně měření USM a rozvaděče monitoringu ČEZ Distribuce.

Napěťová soustava podle ČSN 332000‑3

3PEN AC 50Hz 0,4kV/TN-C

Prostor podle
ČSN 332000-3


zvlášť nebezpečný

Ochrana základní ČSN 332000-4-41 

izolací, krytem, zábranou, polohou

Ochrana při poruše dle ČSN 332000-4-41 
 
automatickým odpojením od zdroje

Vedení :





kabelové

Délka trasy :





60 m


Kabelové vedení se uloží v souladu s ČSN 33000-5-52 a ČSN 736005 do kabelové rýhy potřebné šířky do hloubky 70cm. Po celé trase v terénu do kabelového lože, zásyp bude hutněn. Shora bude do výkopu položena výstražná folie. Kabely budou po trase označeny kabelovými štítky s uvedením napěťové hladiny, směru, dimenze a jejich vlastníka. Místa spojek budou označeny markery. Při přechodu komunikací nebo zpevněných ploch bude vedení uloženo do chráničky obetonováno a přiložena rezervní trubka (utěsněná a opatřená protahovacím drátem). Krytí v tomto úseku bude zvýšeno na 1m.



Přípojka NN pro objekt vrátnice a areálové rozvody NN - Pro provoz vrátnice bude přivedena kabelová přípojka NN z projektovaného  energocenta objektu výstavní haly. Kabel bude ukončen v rozvaděči NN „R-VR“. Rozvaděč slouží pro napájení osvětlení, zásuvek objektu závor, občerstvení  a další podružné technologie. 


Dále budou v rámci objektu napojeny drobné stavební objekty, závory technického vjezdu a venkovní rozvaděče rozmístěné dle investora.

 Napěťová soustava podle ČSN 332000‑3

3PEN AC 50Hz 0,4kV/TN-C

Prostor podle
ČSN 332000-3


zvlášť nebezpečný

Ochrana základní ČSN 332000-4-41

izolací, krytem, zábranou, polohou

Ochrana při poruše dle ČSN 332000-4-41 

automatickým odpojením od zdroje

Vedení :





kabelové 

Délka trasy vrátnice  :



160 m

Délka trasy areál  :




260 m


Kabelové vedení se uloží v souladu s ČSN 33000-5-52 a ČSN 736005 do kabelové rýhy potřebné šířky do hloubky 70cm. Po celé trase v terénu do kabelového lože, zásyp bude hutněn. Shora bude do výkopu položena výstražná folie. Kabely budou po trase označeny kabelovými štítky s uvedením napěťové hladiny, směru, dimenze a jejich vlastníka. Místa spojek budou označeny markery.


Při přechodu komunikací nebo zpevněných ploch bude vedení uloženo do chráničky obetonováno a přiložena rezervní trubka (utěsněná a opatřená protahovacím drátem). Krytí v tomto úseku bude zvýšeno na 1m.

Místní osvětlení areálu

Základní technické údaje :

Napěťová soustava : 


3+PE+N/1+PE+N, 400/230 V, AC, 50 Hz/TN-C-S 



Ochrana před úrazem el. proudem :
 

Základní (normální) 


– 
Izolaci živých částí, kryty, zábranami či polohou

Ochrana při poruše (doplněná) 
– 
Automatickým odpojením od zdroje a doplňkovým 




pospojováním

Ochrana před atmosférickým přepětím dle ČSN 62 305 – zemněním

Minimální krytí el. předmětů :
Rozvaděče a rozvodnice IP 54/20 venkovní, IP 43/20 vnitřní


Úbytek napětí - Celkový úbytek napětí nepřekročí hodnotu povolenou ČSN.



Ochrana proti přetížení a zkratu - Řešena volbou vhodných jistících prvků a ostatních el. zařízení s dostatečnou zkratovou odolností.  (Přívod do R-VO, min. 15m kabelu pro omezení Ik)



Napájení - Napájení bude řešeno z rozvaděče energocentra (R-H). Napájení bude dovedeno do rozvaděče MO, který bude zajišťovat řízení MO. 

Prostředí klasifikováno dle ČSN 33 2000-3-32: 

Začlenění prostoru z hlediska nebezpečí úrazu el. proudem : zvl. Nebezpečné

Vnitřní prostory budou řešeny v rámci projektu haly.



Technické řešení

Tento objekt řeší MO areálu a přilehlých objektů. Pro osvětlení budou použita  svítidla na výložnících instalována na fasádu haly. Osvětlení komunikací bylo řešeno na hladinu stanovenou dle normy s přihlédutím k požadavkům investora :

- Obslužná komunikace: S4 ( průměrná osvětlenost 5 lx, minimální 1lx )

- Přilehlé chodníky a parkovací stání (průměrná osvětlenost 3lx, minimální 0,6lx )

- Před obslužnými vjezdy do haly bude průměrná osvětlenost 20 lx pro zajištění lepší obsluhovatelnosti .

Pro osvětlení obslužných komunikací, osobních parkovišť a  venkovní výstavní  plochy bude použito svítidel  (konkrétní typ bude upřesněn v dalším stupni PD) s vysokotlakými sodíkovými zdroji o výkonu 100-250 W na bezpaticových silničních stožárech s manžetou BM 10-12. Dále pak budou stejná svítidla na výložnících instalována na fasádu haly. Pochůzí komunikace budou nasvětleny Led svítidly na parkových stožárech. Nasvětlení výstavní venkovní plochy bude realizováno osvětlením umístěným na trakčních sloupech.

Úprava stožárů výložníků a dalších ocelových částí bude žárovým zinkem, minimálně 70 mikrometrů Zn.

Venkovní rozvody MO budou řešeny kabely CYKY 4x10. V trasách MO bude zároveň veden zemnící pásek FeZn 30/4. Kabel bude uložen do pískového lože, FeZn pásek do rostlé zeminy.

Pod pojezdovou plochou bude provedeno dodatečné opatření k zajištění odolnosti vedení proti pojezdu uložením do chráničky DVK 75. Pod pojezdovou plochou bude přiložena jedna rezervní zatěsněná chránička. Její konce budou zaměřeny do DSPS.

Výkopy kabelových tras budou 35 x 80 cm v případě chodníků či volného terénu a 50 x 120 cm v případě pojezdových ploch. Hloubky uložení se vztahují ke konečné úpravě terénu – zhotovitel VO je povinen si v rámci vytyčení budované trasy zajistit i vytyčení budoucí konečné úrovně terénu. 

Řízení a částečný provoz :

Rozvaděč MO bude na základě stykačového spínání vývodů umožňovat následující :



1) sepnutí veškerého MO ručně - testovací provoz, údržba


2) MO řízené soumrakovým čidlem s částečným ručním ovládáním (soumrakové čidlo spíná vše, je možno ručně vypnout jednotlivé fáze, vývody pro 
sloupy a vývody pro fasádní svítidla budou ovládány zvlášť)


3) rezerva pro zapojení ovládání MO programovatelnými hodinami či GSM modulem



Rozvody VO

Napěťová soustava : 


3+PE+N/1+PE+N, 400/230 V, AC, 50 Hz/TN-C-S 

Ochrana před úrazem el. proudem :


Základní (normální) 


–   Izolaci živých částí, kryty, zábranami či polohou

Ochrana při poruše (doplněná) 
– Automatickým odpojením od zdroje a doplňkovým 




     pospojováním

Ochrana před atmosférickým přepětím dle ČSN 62 305 – zemněním

Minimální krytí el. předmětů :
Rozvaděče a rozvodnice IP 54/20 venkovní, IP 43/20 vnitřní


Úbytek napětí - Celkový úbytek napětí nepřekročí hodnotu povolenou ČSN.



Ochrana proti přetížení a zkratu - Řešena volbou vhodných jistících prvků a ostatních el. zařízení s dostatečnou zkratovou odolností.  (Přívod do R-VO, min. 15m kabelu pro omezení Ik)



Napájení - Napájení bude řešeno ze stávajícího sloupu  VO nacházejícího v blízkosti budovaného veřejného parkoviště.

Tento objekt řeší VO budovaného parkoviště. Osvětlení parkoviště bylo řešeno na hladinu stanovenou dle normy s přihlédutím k požadavkům investora.

Obslužná komunikace: S4 ( průměrná osvětlenost 5lx, minimální 1lx )

Pro osvětlení budovaného parkoviště bude použito svítidel  stejného  typu ,který je použit ve právě budované  akci  týkající se  úprav venkovních ploch před Hl. nádražím. Vybrané typy svítidel budou  projednány jak se správcem VO tak s projektantem   souvisejících   parkových  úprav .

Úprava stožárů výložníků a dalších ocelových částí bude žárovým zinkem, minimálně 70 mikrometrů Zn.

Venkovní rozvody VO budou řešeny kabely CYKY 4x10. V trasách VO bude zároveň veden zemnící pásek FeZn 30/4. Kabel bude uložen do pískového lože, FeZn pásek do rostlé zeminy.

Pod pojezdovou plochou bude provedeno dodatečné opatření k zajištění odolnosti vedení proti pojezdu uložením do chráničky DVK 75. Pod pojezdovou plochou bude přiložena jedna rezervní zatěsněná chránička. Její konce budou zaměřeny do DSPS.

Výkopy kabelových tras budou 35 x 80 cm v případě chodníků či volného terénu a 50 x 120 cm v případě pojezdových ploch. Hloubky uložení se vztahují ke konečné úpravě terénu – zhotovitel VO je povinen si v rámci vytyčení budované trasy zajistit i vytyčení budoucí konečné úrovně terénu. 


Ovládání bude totožné   se spínáním VO v dané lokalitě.


V návaznosti na VO bude řešeno architektonické nasvětlení budov.


Vnitřní elektroinstalace



Rozvodna nn bude umístěna v 1. NP výstavní haly. V rozvodně jsou umístěny rozvaděče pro napájení elektroinstalace nezálohované, rozvaděče pro napájení spotřebičů ze záložního zdroje - UPS. Umístění  UPS  je řešeno v samostatném prostoru.


Ve zvláštní místnosti v 1. NP je umístěn bateriový napájecí zdroj – UPS. Ze zdrojů UPS budou napájeny spotřebiče, u kterých je nežádoucí přerušení dodávky elektrické energie. Činnost zdroje UPS se předpokládá po dobu nutnou dle zprávy PBŘ.


V rozvodně NN a v dalších prostorech s elektrickými rozvaděči se nainstalují přípojnice „HOP“ (hlavní ochranná přípojnice), na které se připojí ochranné pospojování a uzemnění. Připojení ochranných přípojnic je provedeno na vývody ze stávajícího zemniče.


U rozvaděčů  napájející  zařízení funkční při požáru musí být provedena opatření s ohledem na požární odolnost – bližší viz TZ PO a řešena funkce „Central stop a Total stop“.



Umělé osvětlení je navrženo svítidly převážně zářivkovými (zčásti kompaktní zářivky) případně svítidly s jinými zdroji (např. LED) na intenzitu dle charakteru pracovních činností a účelu osvětlovaných prostorů. Úrovně osvětlenosti v jednotlivých prostorech je v souladu s „Em“ dle ČSN EN 12464-1, - kanceláře a výstavní prostory  300 ÷ 500Lx, schodiště a shromažďovací prostory 150 ÷ 200Lx, sklady a pomocné prostory 100÷150Lx. Technické prostory – rozvodny, výměníkové stanice, strojovny VZT apod. – 200Lx. 


Údaje o svítidlech a ostatní technické parametry svítidel a hodnoty indexu oslnění „UGRL“, udržovací činitel 0,7, čištění svítidel každé dva roky, výmalba stěn a stropů po 5 letech, - kompletní výměna světelných zdrojů ke konci střední doby života jednotlivých světlených zdrojů jsou součástí výpočtu osvětlení a budou zahrnuty do provozního předpisu.


Ovládání osvětlení je řešeno dle charakteru a provozu v jednotlivých prostorech. Převážně bude spínáno ovládači u vstupů, ve zvláštních prostorech (výstavní plochy, schodiště, chodby apod.) bude spínání svítidel prováděno automaticky v časovém režimu s možností ručního zásahu v případě potřeby. Svítidla na sociálních zařízeních budou manuálně ovládači, nebo pomocí čidel pohybu (přítomnosti).


Osvětlení nouzové bude provedeno dle ČSN EN 18 308. Svítidla nouzového osvětlení jsou rozdělena do tří skupin. Svítidla nouzová trvale svítící, umístěna na komunikacích a únikových cestách. Svítidla nouzová umístěna v prostorech veřejnosti přístupných a komunikacích a svítidla antipatická. Svítidla nouzová a antipatická  se uvádějí   do činnosti při výpadku napájecího napětí. Svítidla nouzová jsou opatřené „piktogramy“ usnadňující orientaci osob při úniku z daného prostoru. Svítidla antipatická se instalují bez piktogramů a svítí bílým nebo žlutým světlem. Doba provozu nouzového osvětlení je min. 1hod. Svítidla budou napájena  z autonomních baterií, kterými  bude vybaveno každé světlo . 


Spotřebičové a zásuvkové rozvody - Kabely jsou vedeny z rozváděčů do podhledů v chodbách, kde jsou uloženy v kabelových žlabech a z chodeb do jednotlivých kanceláří. V technických prostorách,výstavních plochách technického charakteru  je instalace povrchová,kabely jsou uloženy ve žlabech, nebo na kabelových roštech pod stropem. Svítidla budou umístěna na stropě, nebo na stěnách.V celé trase jsou kabely chráněny proti mechanickému poškození uložením do žlabů, nebo chrániček. Kabely pro nouzové osvětlení a kabely na chráněných únikových cestách jsou v provedení s požární odolností dle požární zprávy. Otvory na rozhraní požárních úseků budou opatřeny protipožárními přepážkami s požární odolností dle PBŘ.

Hlavní ovládání elektrorozvodů v celém areálu bude z centrálního místa – vstupní budovy. 

Bude rovněž pamatováno na možnost napojení mobilního náhradního zdroje – kontejneru PO.

3.3.8 Slaboproudé rozvody


Slaboproudé rozvody budou řešeny u obou variant shodně.



Přípojka SLP - Areál bude napojen na veřejnou telekomunikační a datovou síť společnosti Telefónica Czech Republic a.s. Připojení bude realizováno metalickým nebo optickým sdělovacím kabelem.  Na základě ÚR a smlouvy o připojení řeší dále samostatně Telefonica O2.



Areálové rozvody SLP

 

V objektech v areálu se počítá s instalací těchto slaboproudých systémů :


Strukturovaná kabeláž  - Rozvod strukturované kabeláže je ucelený systém, který v budově slouží pro přenášení hlasových a datových služeb. Je tvořen Datovými rozvaděči, kabeláží a zásuvkami.


CCTV je uzavřený kamerový okruh zajišťující vyšší standard zabezpečení objektu. Je tvořen kamerami, digitálním záznamovým zařízením, dohledovým pracovištěm a příslušnou kabeláží.


PZTS - Poplachový zabezpečovací a tísňový systém je soubor čidel, tísňových hlásičů, ústředen, prostředků poplachové signalizace, přenosových zařízení, zapisovacích zařízení a ovládacích zařízení, jejichž prostřednictvím je signalizováno (zpravidla opticky nebo akusticky) narušení střeženého objektu nebo prostoru na určeném místě.


EPS - Zařízení EPS slouží k včasné signalizaci vzniklého ohniska požáru samočinně nebo prostřednictvím lidského činitele. Urychluje předání této informace osobám určeným k zajištění represivního zásahu, případně uvádí do činnosti zařízení, která brání rozšíření požáru a usnadňují nebo provádějí protipožární zásah.


EKV - Systém kontroly vstupu omezuje možnost nekontrolovatelného přístupu osob do prostor, z bezpečnostního hlediska považovaných za exponované, umožňuje lokalizovat pohyb osob v objektu, ovládá otevírání mechanických zábran, nahrazuje používání klíčů identifikačním prostředkem, který není snadno kopírovatelný, přitom umožňuje po skončení pracovní doby ještě uzamčení prostor klíčem. Dle potřeby je možnost zadaná přístupová oprávnění nadefinovat i časově.


Případně dalších na základě požadavku investora.


Propojení jednotlivých objektů v areálu bude realizováno ve formě HDPE chráničky, do které se následně uloží potřebná kabeláž.


Nová trasa chrániček povede volně v terénu, v zeleni, popřípadě v chodníku. Pod silnicí a komunikačními plochami bude chránička HDPE 40 uložena do dodatečné chráničky PE110, bude přiložena rezervní chránička a tyto budou obetonovány.


Do objektu vrátnice bude zaústěn rozvod výše zmíněných slaboproudých technologií.  

3.4
Údaje o provozu


Provoz muzea bude dle požadavků města definován určeným budoucím provozovatelem, kterým byl určen podnik Ostravské výstavy, a.s. 

3.5
Nároky na energie, dopravní napojení, likvidace odpadů a napojení na
stávající technickou infrastrukturu

3.5.1
Dopravní napojení


Areál  Muzea MHD je napojen na ulici Wattovu a ulici Nádražní. Napojení na ulici Wattovu slouží výhradně pro automobilovou dopravu, napojení na ulici Nádražní slouží pro kolejovou dopravu a v případě potřeby pro automobilovou dopravu v případě ukázkové jízdy autobusů, kdy by cestující využívali nástupních ostrůvků umístěných v kolejišti Muzea MHD. V případě napojení na trolejbusovou trať také pro výjezd trolejbusů.

3.5.2
Bilance potřeb tepla 

  
Při sestavování nových bilancí tepla bylo vycházeno z obestavěného prostoru a ze skutečných potřeb po zateplení objektu, včetně výměny oken a dveří. Jedná se pouze o potřebu tepla pro vytápění objektu, a větrání dílen, bez přípravy TV. Teplou vodu řeší profese ZTI, a předpokládá se elektricky v místech odběru.  


Vstupní objekt


Obestavěný prostor objektu V=3.444 m3 x 28 W/m3
 
= 96 400 W 


Výstavní haly

Vstupní část


Obestavěný prostor objektu V=1.306 m3 x 20 W/m3 
= 26 000 W 

Zázemí dílny


Obestavěný prostor objektu V=595 m3 x 20 W/m3 

= 12 000 W

Vlastní dílna


Obestavěný prostor objektu V=1.991 m3 x 15 W/m3 
= 30 000 W


Větrání dílny (jednonásobná výměna 2.000 m3)

= 20 000 W







          Celkem :           184 400 W


Technické údaje :

Krajinná oblast :                                                                 chráněná  

Max. zimní průměrná teplota :                                            - 150 C

Charakter. číslo budovy :                                                   B = 8

Potřeba tepla celkem .                                                       Q = 184,4 kW

Druh paliva :





          zemní plyn

3.5.3
Kanalizace

Celkové množství odpadních vod :

VARIANTA I.:

Qmax.sekundové = 4,33  + 178,59  =  182,92 l/s

Qroční = 7 565 +590  = 8 155 m3/rok

VARIANTA II.:

Qmax.sekundové = 4,33  + 170,33  =  174,66 l/s

Qroční = 7 214 +590  = 7 804 m3/rok

3.5.4
Voda

Spotřeba vody – Qmax.sekundové = 4,33 l/s ,Qprům.sekundové =1,30 l/s

                   




Qdenní = 1 820 l/den







Qroční   =  590 m3/rok

3.5.5
Plyn

Spotřeba plynu – Qmax= 11 m3/h ,  ,Qroční = 15 400 m3/rok

3.5.6
Spotřeba elektrické energie


Předpokládaná spotřeba energie v areálu muzea MHD bude u obou variant řešení stejná :

Instalovaný výkon 
: 


Pi =  195 kW

Výpočtový výkon 
: 


Pp = 136,5 kW

Jmenovitý proud 
: 


In =   207 A

Spotřebu energie pro trakci nelze v této fázi přípravy stanovit.


3.6 Charakteristika území, dotčená ochranná pásma, kulturní památky, zeleň

     
Charakteristika území – Oblast, v níž je zamýšlena realizace muzea městské hromadné dopravy, je součástí širší oblasti městského centra a nachází se v severní části města. Ze severozápadu území navazuje na rozsáhlé plochy Českých drah, jejichž osou je rychlíková trať Přerov – Bohumín. Rovněž z jihozápadu je území za Nádražní třídou omezeno drážním tělesem trati odbočující na Frýdek – Místek až Kojetín. Plochy města za těmito dopravními koridory nemají k řešenému území prakticky žádnou vazbu.


Z jihovýchodní strany za ulicí Špálovou na řešené území navazuje jádrové území centra Přívozu, formované konceptem Camilla Sitteho.


Na jihovýchodě území navazuje na menší oblast bytové zástavby za ulicemi Zákrejsovou a Arbesovou.


Soulad s územním plánem - Navržené řešení je v souladu s Územním plánem města Ostravy.  Areál Muzea dopravy je řešen na ploše, určené dopravě. Dopravní schéma dané územním plánem je dodrženo. 


Ochranná pásma  - V řešeném  území a zejména v jeho okolí se vyskytují  různé prvky technické infrastruktury. Jedná se vesměs o prvky a vedení místního významu, jejichž ochranná pásma neovlivní řešení.


Ochranná pásma silničních komunikací ani železnice nejsou navrženým řešením dotčena.


Kulturní památky – Řešený areál se nachází v bezprostřední blízkosti Městské památkové zóny Ostrava – Přívoz, která byla vyhlášena v roce 2003 ve vazbě na urbanistické řešení okolí náměstí Svatopluka Čecha od Camilla Sitteho. Plocha zóny se dotýká areálu na jeho hranici za objekty na ulici Špálově a dokonce zahrnuje zpevněnou plochu před halou hasičských vozidel.  Žádný z objektů uvnitř areálu nespadá pod památkovou ochranu. Nejbližší objekty zapsané na seznamu nemovitých kulturních památek, městský dům čp. 430 na nároží ulic Wattovy a Špálovy a budova městského archivu čp. 450 na ulici Špálově jsou od areálu muzea poměrně vzdálené. 


Obecně lze říci, jediné dva objekty v řešeném areálu, které mají určitou historickou hodnotu, jsou vstupní objekt a trojhalí. Právě tyto objektu budou v rámci výstavby muzea citlivě rekonstruovány a zbaveny množství necitlivých zásahů a přístaveb.


V rámci řešeného území se tedy nenacházejí kulturní ani historické památky a areál muzea nepatří k územím archeologického zájmu. 


Zeleň  -  Vzhledem k původnímu určení ploch pro průmysl se zachovalo v řešeném území jen málo stromů a jen minimum zatravněných ploch. Navíc je veškerá zeleň v zanedbaném stavu.


Za zmínku stojí pouze dva stromy v území – rozložitý dub letní (Quercus robur), který roste na travnaté ploše jihozápadně od objektů AKUMA. Tento strom bude v obou variantách zachován. Před vstupním objektem roste borovice vejmutovka (Pinus strobus). Tento, dekorativně působící strom bude zachován a bylo mu přizpůsobeno tvarování rampy ke vstupu. 


Další vzrostlé stromy jsou většinou na hranicích areálu a mohou být zachovány. Ve variantě I. bude nutno odstranit jeden strom před stávající trafostanicí. Dále budou odstraněny topoly u oplocení za objektem policie.V dalším stupni přípravy budou stromy vyhodnoceny v podrobném dendrologickém průzkumu.


V tomto investičním záměru jsou navrženy terénní a sadové úpravy, které budou mít odpovídající úroveň. Součástí sadových úprav bude i výsadba stromů, zejména kolem hranic areálu. Tato výsadba bude mít nejen okrasnou funkci, ale i izolační funkci.


Ochrana přírody – významné krajinné prvky - V řešeném území se vzhledem k tomu, že území bylo dlouhodobě využíváno pro průmysl, žádné významné krajinné prvky nanacházejí. Rovněž prvky ÚSES - územní systémy ekologické stability se zde nevyskytují. 

3.7
Vliv stavby na životní prostředí


I když průmyslová činnost v řešeném území již ustala a jen některé objekty jsou využívány ke skladování, bude mít navrhovaná výstavba Muzea městské hromadné dopravy včetně výsadby zeleně, rekonstrukce zachovaných objektů a dalších úprav kladný vliv na životní prostředí. 


Areál je situován mimo chráněná území, nezasahuje do lokalit soustavy Natura 2000 (evropsky významné lokality nebo ptačí oblasti) ani do územního systému ekologické stability. V území se nevyskytují povrchové vody a neleží v pásmu hygienické ochrany vodního zdroje. 


V řešeném území se vzhledem k jeho užívání v minulosti nevyskytují žádné významné krajinné prvky.


V době výstavby dojde jako u každé stavby k určitým dočasným negativním vlivům na životní prostředí, které však mohou být zvolením správných stavebních postupů a organizací práce minimalizovány. 


Imisní zátěž dotčeného území bude v důsledku stavby ovlivněna především emisemi z dopravy stavebních materiálů a stavební suti a provozem stavebních strojů. Emise škodlivin však bude krátkodobá, omezená pouze na úvodní období výstavby, zejména při bouracích pracech  a její vliv tedy bude celkově málo významný.


Pro minimalizaci negativních vlivů – omezení vzniku prašných emisí - se předpokládá přijetí protiprašných opatření, tj. pravidelné ošetřování přilehlých komunikací a souvisejících manipulačních ploch - čištění a skrápění pojížděných ploch v suchých obdobích a omezení a zakrývání deponií sypkých materiálů. Při bouracích pracech budou bourané konstrukce zkrápěny. Při převozu sypkých a prašných materiálů budou korby nákladních aut opatřeny plachtou. Všechna tato opatření budou v kompetenci dodavatele stavby. Celkově bude při výstavbě dbáno na minimalizaci vzniku prašných emisí.


Okolí stavby bude v průběhu provádění stavebních prací poněkud zatíženo hlukovými imisemi zemních a stavebních strojů a mechanismů, včetně obsluhující nákladní automobilové dopravy. Hluková problematika v průběhu výstavby je řešitelná vzhledem ke značné vzdálenosti k obytné zástavbě.


Při realizaci stavby se předpokládá vznik odpadů, které budou rozlišeny v souladu s kategorizací a katalogem odpadů ve smyslu zákona o odpadech.

3.8
Ochrana před škodlivými vlivy a účinky, protikorozní ochrana


Vlivy důlní činnosti - Důlní činnost v oblasti Ostravy – Přívozu již skončila, vlivy této činnosti doznívají a neomezují předpokládané záměry výstavby v území.


Doprava - Ochrana před  negativními vlivy dopravy se týká v podstatě uvažovaného propojení mezi přednádražním prostorem a ulicí Sokolskou. Navržené řešení pro reálnou etapu nepřivede na toto propojení velký podíl dopravy a negativní vlivy nebudou tudíž velké.

Navržené řešení respektuje i případné definitivní propojení s prodlouženou tramvajovou tratí ve vzdáleném výhledu.


Protikorozní ochrana – Vzhledem k tomu, že uvažovaná stavba muzea MHD se nachází v korozně velmi exponovaném území u železniční stanice Ostrava hlavní nádraží a přímo navazuje na koncovou tramvajovou smyčku bude nutno věnovat v dalších projektových stupních protikorozní ochraně zvýšenou pozornost. 


S vědomím popsaných skutečností nechal Investor akce a objednatel tohoto investičního záměru zpracovat v dubnu 2013 Korozní průzkum, který je pro další práci k dispozici.   

3.9
Rozsah a uspořádání staveniště


Vzhledem k rozsahu navrhovaného areálu bude možno staveniště ve všech fázích výstavby omezit hranicemi vlastní stavby muzea, které jsou vyznačeny na situacích. Rovněž bude možno některé objekty v areálu, určené k demolici, využít pro skladování stavebních materiálů.


Podrobnější dispozice staveniště i harmonogram výstavby budou řešeny ve vyšších stupních přípravy investice.    

3.10
Zabezpečení stavby z hlediska požární ochrany


Pro tento investiční záměr bylo zpracováno Požárně bezpečnostní řešení, které je jako samostatný oddíl zařazena na konci této textové části.

3.11
Požadavky na pracovní prostředí a hygienu práce


Charakter práce v muzeu nepřináší mimořádné nároky na pracovní prostředí a hygienu práce. Plošné výměry pracovišť jsou víc než dostatečné. Sociálni zařízení pro zaměstnance je navrženo ve 2. nadzemním podlaží vstupní budovy. Rovněž v zázemí komplexu restaurátorské dílny je pohotovostní sociální zařízení pro její pracovníky.


Pokud jde o práce v průběhu stavby, je tyto třeba provádět v souladu s platnými technologickými předpisy, bezpečnostními předpisy a ustanove​ními ČSN. V průběhu realizace stavby je nutno respektovat platné požárně bezpečnostní a hygienické předpisy, týkající se ochrany zdraví pracujících :

4.
Podmiňující předpoklady

4.1 Přeložky inženýrských sítí

4.1.1
Přeložka parovodu


Přeložka parovodu a teplovodu byla vyvolána požadavkem uvolnit prostor staveniště a usnadnit demontážní a demoliční činnosti při minimální době odstávky provozované sítě CZT s přihlédnutím k plánované koncepci výstavby. 


Pro obě dvě varianty architektonického řešení nové výstavby bylo navrženo jedno společné řešení s přihlédnutím na možnost provádění údržby a běžné opravy zařízení CZT bez nutnosti rozebírat kolejové těleso. Zároveň bylo přihlédnuto k možnosti provést přípravu nové trasy CZT v předstihu a provést krátkou odstávku v letním období pouze na přepojení v připojovacích místech. 


Jedná se o vybudování podzemního vedení parovodu. Parovod bude uložen ve volném výkopu, chráničkách a v průlezném kanálu. Pro přístup k armaturám bude na trase zhotovena nová šachtice v kolejišti a přeložena stávající šachtice Š100V poblíž nového parkoviště. Teplovod je pouze přeložen na stávající konstrukci parovodu.


Stavba je prováděna v bývalém průmyslovém areálu. Komunikace v areálu jsou panelové a částečně asfaltové. Zeleň se v areálu v prostoru přeložek nenachází. 


Rozhodující projektované parametry


Jednotlivé komponenty dodané na stavbu jsou konstrukčně řešeny pro následující tlakově - teplotní parametry medií:

Parametry páry : 

provozní tlak:  



0,6 – 1,1 MPa

konstrukční  přetlak:



min. 2,5 MPa

teplota páry: 




na mezi sytosti (165 °C - 188 °C)

konstrukční teplota: 



200 °C

jmenovitý průměr potrubí:


291,1x6,3 mm

rozvinutá délka opravované trasy:

cca 162 m

Parametry kondenzátu :

provozní tlak: 




0,8 MPa

konstrukční přetlak: 



1,6 MPa

teplota kondenzátu: 



60 °C 


konstrukční teplota: 



130 °C

jmenovitý průměr potrubí:


114,3x10 mm

rozvinutá délka opravované trasy:

cca 164 m

Parametry teplovodu :

konstrukční přetlak:



1,6 MPa

provozní přetlak:



cca 0,45/0,4 MPa

konstrukční teplota: 



100°C 

provozní teplota – zima:


80°C – ekvitermně

provozní teplota – léto:


60°C – konstantně

nejvyšší dovolená teplota:


95°C – havarijní teplota

jmenovitý průměr potrubí:


2x cca 60,3x3,6 mm

rozvinutá délka opravované trasy:

cca 2x 75 m

jmenovitý průměr potrubí:


2x cca 48,3x3,6 mm

rozvinutá délka opravované trasy:

cca 2x 1 m


Stručný popis stávajícího stavu


Do prostoru řešeného území vstupuje parovod DN200/DN100 jako podzemní trasa. V prostoru za garážemi na parc.č. st.774 parovod vystupuje ze země a dále pokračuje jako vedení pozemní. Nachází se zde dva U-kompenzátory a budova sloužící pro odvodnění a vypouštění parovodu. Ještě před touto budovou je provedená odbočka DN25/DN25 pro předávací stanici označovanou jako OM 100-459 v budově na parc.č. st.172. Za budovou odvodnění a vypouštění parovod stoupá a dále pokračuje po sloupech a konzolách jako nadzemní vedení. I zde se na trase nachází dva U-kompenzátory. Na této nadzemní trase je provedená odbočka DN150/DN80 pro výměnikovou stanici označovanou jako ČSAO-PS447. Tato výměníková stanice je již dlouhodobě mimo provoz. Trasa parovodu pokračuje dále k šachtici Š100V na parc.č. st.2010, zde sestupuje z nadzemního vedení do této šachtice a řešené území opouští opět jako podzemní vedení.


Do prostoru řešeného území vstupuje teplovod 2x DN50 jako nadzemní trasa z výměnikové stanice označovanou jako OM 100-459 v budově na parc.č. st.172. Teplovod v prostoru za garážemi je uložen na ocelových konzolách umístěných na stěně garáží. Nachází se zde U-kompenzátor a odbočka pro budovu na parc.č. st.774. Potrubní trasa opouští řešené území jako nadzemní trasa a dále vede po sloupech do budovy na parc.č. st.192.


Stručný popis navrhovaného i variantního řešení z hlediska účelové funkce, požadavků na urbanistické a architektonické řešení stavby, jeho vzhled a výtvarné řešení. Jak již bylo uváděno výše, pro obě dvě varianty architektonického řešení nové výstavby bylo navrženo jedno společné řešení přeložky sítí CZT. 


Přeložený parovod DN200/100 je na stávající pozemní parovod napojen za budovou odvodnění a vypouštění na parc.č. st.172 poblíž pevného bodu v připojovacím místě L01. V lomovém bodě L02 je sveden pod zem. Dále pokračuje jako předizolované potrubí ve zpevněné ploše  a pod kolejí do lomového bodu L03, kde se pravoúhle lomí. Po dalším pravoúhlém lomení v lomovém bodě L04 parovod vstupuje do průchozího kanálu. V průchozím kanálu vede potrubí páry a kondenzátu nad sebou na ocelové konstrukci u stěny a to v klasickém provedení s minerální izolací a oplechováním. V lomovém bodě L05 kanál vstupuje do šachtice a potrubí se zde pravoúhle lomí. V šachtici, jako nejnižším místě potrubní trasy, je umístěno odvodnění. Po dalším pravoúhlém lomení v bodě L06 parovod  stoupá, opouští šachtici a pokračuje průchozím kanálem do lomového bodu L07. Na konci průchozího kanálu přechází parovod ze svislého uložení na vodorovné a dále již pokračuje jako předizolované potrubí. V lomovém bodě L07 se parovod pravoúhle lomí a po dalším pravoúhlém lomení v bodě L08 pokračuje do bodu L09. Celá trasa přeložky od lomového bodu L01 až po lomový bod L08 bude v době montáže ve venkovním prostranství. Od lomového bodu L08 parovod vstupuje pod vraty do haly, která bude po provedení přeložky parovodu zbourána. Tudíž i tady bude potrubní trasa po zbourání haly vedena ve venkovním prostranství. Po pravoúhlém lomení v bodě L09 parovod vstupuje do přeložené šachtice Š100V. Tato šachtice je sice již nyní v rámci jiné stavby přeložena blíže k uváděné hale z důvodu budování komunikace, ale bude ještě přeložena v rámci této stavby z důvodu vybudování parkoviště v prostoru vybourané uváděné haly. V šachtici Š100V budou umístěny sekční uzavírací armatury, odvodnění a případně i odvzdušnění, bude-li se v šachtici měnit výšková úroveň krytí pod komunikací a pod volným terénem. Tato baterie armatur se pak fyzicky přemístí z předchozí šachtice. Za lomovým bodem L10 parovod opouští šachtici a v chráničkách pokračuje pod plánovaným parkovištěm a budovanou šachticí do lomového bodu L11 a navazuje na stávající potrubí v bodě L12 na parcele č. st.2009/1. Parovod bude odvzdušněn v původních místech mimo rozsah přeložky.


Teplovod cca DN50 (odhad přes izolaci) je na stávající trasu napojen v lomovém bodě L20 na výstupu z místnosti výměníkové stanice na parc.č. st.172. Po stávající ocelové konstrukci je přiveden do osy stávajícího parovodu. Zde v lomovém bodě L21 se pravoúhle lomí a dále vede po vyvýšené stávající konstrukci ve výšce dle původní výšky v původní trase. Přibližně v místě původního U-kompenzátoru je umístěn nový U-kompenzátor. V lomovém bodě je provedena odbočka DN40 (odhad přes izolaci) a napojena na stávající potrubí odbočky v lomovém bodě L25. Hlavní potrubí dále pokračuje v ose parovodu až do lomového bodu L23, Zde se mírně lomí směrem k lomovému bodu L24. V lomovém bodě L24 na parcele č. 411 se teplovod napojuje na stávající potrubí. Teplovod je klasické konstrukce, izolovaný minerální izolací se společným oplechováním.  Vzhledem k dodržení původní výšky uložení a původního spádování je odvodnění a odvzdušnění provedeno v původních místech v budovách mimo rozsah přeložky.


Parovod je v řešeném území umístěn pod zemí, pouze poklopy šachtic a průchozího kanálu jsou v rovině terénu kolejiště. Parovod tudíž vzhledově architektonické řešení neovlivňuje. Teplovod je z řešeného území přemístěn nad stávající parovod a tudíž v řešeném území vzhledově architektonické řešení neovlivňuje.


Ochrana stavby před škodlivými vlivy a účinky, protikorozní ochrana, apod.


Přeložené potrubí bude chráněno před škodlivými vlivy a účinky okolí ochranným nátěrem, tepelnou izolací a oplechováním pozinkovaným plechem. 

Stávající potrubí v dané oblasti nemá aktivní ani pasivní ochranu proti bludným proudům. Vzhledem k životnosti stávajícího potrubí (r.1968) lze usuzovat, že v dané oblasti výskyt bludných proudů nemá zásadní vliv na životnost nadzemního potrubí. Nová potrubní trasa bude uložená pod zemí. Na základě Korozního průzkumu bylo řešené území vyhodnoceno jako prostředí velmi vysoké korozní agresivity. Protikorozní ochrana  proti bludným proudům v rozsahu přeložky je řešena jako pasivní, to je vnější izolací. Vnější izolaci tvoří plášťová trubka z PE předizolovaného potrubí. Před přepojením přeložek je nutno provést kontrolní korozní měření potvrzující účinnost navržených opatření pasivní protikorozní ochrany, nebo nutnost realizace aktivní protikorozní ochrany pomocí izolačních přírub. Uvedené doporučení vyplývá z korozního průzkumu související stavby s názevem „Korozní průzkum - Návrh protikorozní ochrany, arch. číslo KO – 1669/13 z dubna 2013, autor Sonnek Petr.

4.1.2
Přeložky kanalizace, vodovodu a plynovodu


Z důvodu výstavby venkovních rozvodů kanalizace není nutné provádět žádné přeložky veřejných inženýrských sítí. Stávající areálové inženýrské sítě budou zrušeny a nahrazeny novými rozvody.

4.1.3
Přeložka trafostanice


V rámci varianty I. investičního záměru je řešena přeložka  stávající  vestavné TS OS 3007, z toho důvodu, že je navrženo bourání stávající budovy, kde je TS umístěna. 

Vlastní stavební objekt TS - kompletní montáž vnitřního zařízení, bez přípojky VN (včetně vnitřní elektroinstalace - rozvaděč R-1, osvětlení, zásuvkové rozvody,   telefonní zásuvky) 

 Uzemnění TS vnější, s vyvedením dvou zemničů do prostoru TS. Provede se vnitřní uzemnění stavebních ocelových konstrukcí a vybavení.

 Nové napojení stávajících vývodů NN z přeložené distribuční TS


Zdůvodnění stavby


Objekt TS je navržen na základě plánované dispozice areálu, kdy objekt TS je situován na okraj řešeného území a objekt samotného energocentra do   haly tak, aby byly minimalizovány investiční i provozní náklady výsledného řešení.


Identifikační údaje stavby :

Název stavby :

Trafostanice 

Místo stavby :





Ostrava

Kraj :








Moravskoslezský

Charakter stavby :



stavební objekt

Provozovatel sítě DS


ČEZ Distribuce, a.s 405 02 Děčín 4, IČ: 272 324 25






Popis stavební části :

Kiosková betonová stanice typ :

Betonbau

Provedení :




pochozí

Stavební rozměry trafostanice :

2980 x 4780 x 3560

Použitý typ (buňka) :



UF 3048

Obestavěný prostor :



48,7 m3 

Zastavěná plocha :
 


14,24 m2

Hmotnost :




21,843 t (bez vystrojení)

Číslo trafostanice :


            Bude určeno v dalším stupni PD


Ve variantě II.  je řešeno nové  napojení objektů napájených přípojkami vedenými přes areálové rozvody.


 Stávající distribuční TS v objektu   nynějšího  energocentra  napájí okolní objekty přes areálové  rozvody .Jedná se hlavně o  areál AKUMY. Po  úpravách ve stáv. distribuční trafostanici  budou provedeny nové zemní přípojky NN pro zachované objekty původně napájené z areálu a nyní  se nacházející vně budovaného muzea MHD. Přeložky napájení budou provedeny převážně kabely uloženými v zemi  a vedenými částečně v zeleni.


Přeložka  napájení AKUMY bude  křížit  budované kolejiště a proto bude z velké části uložena do  kabelového žlabu s krytím předepsaným  příslušným správcem.


Stávající napájení  objektů v areálu budovaného muzea bude zrušeno.

4.2
Omezení stávajících provozů


K omezení stávajících provozů a výroby v okolí areálu v žádném případě nedojde. Naopak drobné provozy, které se nacházejí v pronájmu ve stávajících objektech areálu, ukončí svou činnost na podkladě výpovědi.


Omezení v souvislosti s rekonstrukcí technické infrastruktury


Doprava – Vzhledem k tomu, že silniční i kolejová doprava do areálu muzea je napojena velmi krátce ze stávajících komunikací, bude omezení dopravy v okolí při napojování minimální.


Parovod - Přeložka parovodu a teplovodu je vyvolána požadavkem uvolnit prostor staveniště a usnadnit demontážní a demoliční činnosti při minimální době odstávky provozované sítě CZT s přihlédnutím k plánované koncepci výstavby. 


Pro obě dvě varianty architektonického řešení nové výstavby bylo navrženo jedno společné řešení s přihlédnutím na možnost provádění údržby a běžné opravy zařízení CZT bez nutnosti rozebírat kolejové těleso. Zároveň bylo přihlédnuto k možnosti provést přípravu nové trasy CZT v předstihu a provést krátkou odstávku v letním období pouze na přepojení v připojovacích místech. 


Kanalizace - Z důvodu výstavby venkovních rozvodů vody nebudou  omezeny stávající provozy v řešeném areálu muzea MHD protože tyto provozy jsou zrušeny. Po dobu výstavby venkovních rozvodů kanalizace dojde k částečnému omezení provozu na místní komunikaci na ul. Wattově a ul. Nádražní a to na cca 13 dnů.


Vodovod - Z důvodu výstavby venkovních rozvodů vody nebudou  omezeny stávající provozy v řešeném areálu můzea MHD protože tyto provozy jsou zrušeny. Po dobu výstavby venkovních rozvodů vody dojde k částečnému omezení provozu na místní komunikaci na ul.Wattova v a to na cca 1 den.


Plynovod - Z důvodu výstavby venkovních rozvodů plynu nebudou  omezeny stávající provozy v řešeném areálu muzea MHD protože tyto provozy jsou zrušeny. Po dobu výstavby NTL přípojky plynu dojde k částečnému omezení provozu na místních komunikacích ul.Nádražní   a na ul. Wattově v a to na cca 1-2 dny.


Elektrorozvody – Rekonstrukce silnoproudých i slaboproudých elektrorozvodů bude probíhat uvnitř areálu a nebude okolní provoz narušovat. Náhrada trafostanice ve variasntě I. je řešena tak, že novou trafostanici bude možno vybudovat za provozu trafostanice původní a napájení pak přepojit bez narušení provozu.

4.3
Podmiňující investice


Jediná investice, která vybíhá podstatně mimo hranice stavby a bude mít charakter podmiňující investice, je napájecí kabel trolejí z měnírny v sadu Boženy Němcové – pro přehlednost však její náklad byl zahrnut do celkového sestavení. 

4.4
Počty pracovníků


Podle odhadu předpokládaného uživatele muzea bude celkový počet zaměstnanců tohoto zařízení 5 – 7 osob. V komplexu restaurátorské dílny mohou navíc pracovat dobrovolníci, členové kroužku přátel MHD při Dopravním podniku Ostrava. 

5.
Stavební část

5.1 Rozdělení stavby na objekty


Uvedené rozdělení na stavební a inženýrské objekty odpovídá rozsáhlejší variantě I.

U varianty II. Odpadnou objekty, případně jejich části označené ■  

Stavební objekty

SO 01
Demolice



Objekty B + C



Objekt U ■



Objekt V ■



Trafo ■



Kůlny K1 – K8



Objekty AKUMA ■



Přístavky hal – L,M,N,Q a další 






Podzemní objekty

SO 02
Vstupní objekt (rekonstrukce historického objektu) 

SO 03
Výstavní haly (rekonstrukce historických hal vč. dalšího průběžného bourání uvnitř)

SO 04 
Domky PO + kolonáda

SO 05
Kiosková trafostanice stavebně ■

SO 06
Příprava území, rozebírání zpevněných ploch, kácení dřevin

SO 07
Komunikace a zpevněné plochy



Komunikace vozidlové + parkoviště



Chodníky



Ostatní zpevněné plochy (mezi kolejemi)

SO 08
Úpravy objektu „U“ Wattova 17/197 (jen ve variantě II.) 


(nachází se požárně nebezpečném prostoru MMHD) 

SO 09
Sadové úpravy a drobná architektura  



Sadové úpravy



Dětské hříště



Mobiliář (lavičky, odpadkové koše, info tabule)

SO 10
Oplocení areálu

SO 11
Vnitřní vybavení



Interiérové vybavení (nezabudovaný nábytek)



Audiovizuální technika (vstupní haly, přednáškový sál …) 

Expozice

SO 12
Informační systém



Informační systém ve vnitřních prostorách



Informační systém venkovní (poutače, info objekty, nápisy na domech)

SO 13
Úprava stávající trafostanice (jen ve variantě II.)
Inženýrské objekty

IO 01
Koleje



Kolejový příjezdový systém (vč. kolejí uvnitř hal)




Objízdná kolej ■

IO 02
Trakční trolejová vedení



Troleje pro příjezdový systém 



Trolej pro objízdnou kolej ■



Trolejbusové stopy uvnitř hal

IO 03
Přeložka parovodu



Postupná demolice stávajícího parovodu, vazba na demolice hal L,M,N



Rekonstrukce sekundérního teplovodu ( napojení na PS 459 v domě č.p. 953)  

IO 04
Kanalizace jednotná (vč. odpojování a rušení starých řadů)



Kanalizace nezaolejovaná



Kanalizace zaolejovaná vč.odlučovače (odvod dešťových vod z parkoviště)

IO 05
Zásobování vodou (vč. odpojování a rušení starých řadů)

IO 06
Zásobování plynem (pro 3 malé kotelny vč. odpojování a rušení starých řadů)

IO 07
Trafostanice strojně, včetně úpravy VN napojení

IO 08
Nové NN rozvody (vč. odpojování a rušení starých rozvodů)

IO 09
Úprava VN rozvodů (napojení nové trafostanice)

IO 10
Venkovní osvětlení



VO uvnitř areálu, nasvětlení budov



VO parkoviště

IO 11
Napájecí kabel trolejí  - má charakter podmiňující investice


Číslování objektů je ve fázi investičního záměru předběžné a může být během další přípravy změněno.

5.2
Popis jednotlivých objektů


Podrobnější popis jednotlivých stavebních i inženýrských objektů je obsahem dalších kapitol tohoto textu.  

5.3
Účel hlavních stavebních objektů


Hlavními stavebními objekty jsou SO 02 Vstupní objekt a SO 03 Výstavní haly


Vstupní objekt vznikne rekonstrukcí stávajícího objektu a budou v něm soustředěny provozy sloužící návštěvníkovi při vstupu. Dále zde bude umístěno vybavení pro zaměstnance a správa muzea.


Výstavní haly vzniknou rovněž zásadní rekonstrukcí a přestavbou stávajícího objektu, respektive komplexu objektů a ve výsledku budou obsahovat prostory pro rozsáhlé expozice vozidel, vstupní prostory pro návštěvníky a provoz restaurátorské dílny. 

5.4
Stavebně – technické řešení


Vstupní objekt vznikne, jak již bylo uvedeno, rekonstrukcí stávajícího objektu Nádražní č.196/363. Jde o historický objekt, který není památkově chráněn a byl v minulosti různě upravován. 


Půjde o rekonstrukci objektu z konce 19.století, nebo začátku 20.století. Budou zde použity převážně klasické stavební postupy a při návrhu budou respektovány historické stavební konstrukce i když objekt není památkově chráněn. Pracná bude rekonstrukce fasád. které byly velmi nešetrně upraveny asi před 40 lety. 


Nově bude vestavěn vstup s vyrovnávací rampou, kde budou použity moderní materiály i tvarosloví. Na straně, orientované do areálu muzea bude obdobně přistavěna plně prosklená zimní zahrada. 


Výstavní haly vzniknou rekonstrukcí stávajícího objektu O a trojhalí P1 – P3, přičemž budou  pro obě části aplikovány rozdílné stavební postupy.


Novější objekt O má dnes uprostřed halovou část na celou výšku objektu, v západní části je vloženo patro, ve východní rovněž, i když zde se nachází podlouhlý prostor myčky opět na celou výšku objektu. Celá část O má ocelovou konstrukci se sedlovou střechou s podélným centrálním světlíkem, vynášenou ocelovými příhradovými vazníky. Celý objekt bude odstrojen v podstatě na ocelovou konstrukci a ve východní části bude odstraněn mezistrop. Pak bude vestavěna nová dispozice a objekt dostane novou metalickou fasádu zcela současného výrazu. Skladba fasády i izolace střechy ve východní a západní části bude odpovídat normovým požadavkům vytápěného prostoru. Střední část nebude vytápěna a fasáda tomu bude odpovídat.


Trojhalí P1 – P3 má jiný charakter. Jde o komplex tří průmyslových hal ze začátku 20. století. Jejich konstrukce odpovídá tehdejšímu způsobu výstavby průmyslových halových objektů na Ostravsku. Jedná se o ocelovou konstrukci zastřešenou příhradovými vazníky s centrálními světlíky. Obvodový plášť tvoří hrázděné stěny z režných cihel s tloušťkou 15 cm. Tyto stěny jsou však na mnoha místech narušeny různými přestavbami a přístavbami. 


Po vyklizení hal, odstrojení nežádoucích zbytků a odbourání nežádoucích konstrukcí, budou fasády rekonstruovány v duchu zachovaných originálních částí včetně nového provedení severní fasády v místech dnešní dělící stěny u odbourané zchátralé části Q. Celé trojhalí bude tvořit jeden prostor, do něhož budou zavedeny koleje a bude sloužit pro vystavení historických vozidel MHD.    

5.5
Dispoziční, architektonické a provozní řešení


Vstupní objekt vznikne rekonstrukcí stávajícího objektu Nádražní č.196/363. Jde o historický objekt, který není památkově chráněn a byl v minulosti různě upravován. 


Ve střední části objektu bude zřízena vstupní hala, před kterou bude široké vyrovnávací schodiště kryté markýzou, doplněné rampou pro návštěvníky na invalidním vozíku. Ve vstupní hale bude umístěna recepce s prodejem vstupenek a kontrolou vstupu do areálu muzea. U příchodu do haly je vstup do malé prodejny např. suvenýrů a dalších materiálů, vztahujících se k náplni muzea, městu i regionu. Na halu z jedné strany navazuje menší výstavní síň, která může být využívána i pro dočasné výstavy. Na druhé straně je přednášková místnost a průchod do 2.nadzemního podlaží. U průchodu do areálu muzea přes zimní zahradu je terasa s posezením. 


Ve 2. nadzemním podlaží budou kanceláře, které budou přístupné jak od vstupní haly muzea, tak i od samostatného stávajícího vstupu do budovy. Kanceláře budou sloužit vedení muzea, kroužku přátel MHD a případně i dalšímu uživateli. Je navržen výtah, umožňující přístup návštěv na invalidním vozíku do 2.NP.


Suterénní prostory objektu jsou velmi nízké a budou využity jako technický prostor pro rozvody a v blízkosti schodiště bude zřízena malá plynová kotelna. Po stránce technických zařízení bude objekt plně vybaven. 


Výstavní haly vzniknou rekonstrukcí stávajícího objektu O a trojhalí P1 – P3. Návštěvník přicházející od vstupního objektu vstoupí do vstupní haly výstavního komplexu přes krytý předprostor. Na vstupní halu navazuje místnost informátora a sociální zařízení pro návštěvníky. Z haly je schodištěm a výtahem přístupné 2. podlaží s výstavním prostorem pro menší exponáty. Tento prostor ve 2. podlaží bude ještě propojen kruhovým otvorem v podlaze se vstupní halou, což se projeví jako zajímavý interiérový prvek. Popsané vstupní prostory budou od velkých výstavních hal v obou podlažích odděleny skleněnou stěnou a budou vytápěny z malé plynové kotelny v blízkosti vstupu.


Ze vstupní části je přímý přístup přes prosklenou stěnu do trojhalí kolejových i silničních vozidel městské hromadné dopravy i do menší haly hasičských vozů. 


Do trojhalí bude zavedeno celkem 9 kolejí, celková délka kolejí v halách bude cca 480 m, což bohatě vyhovuje potřebám muzea a umožní vystavit až 30 vozů. V hale bude realizována též průchozí jáma pro prohlídku podvozku tramvaje. Jedna z kolejí bude řešena jako splítková rozchodů 1435/760 mm, což umožní vystavit i úzkorozchodné vozy, dnes deponované v Brně.


Rozmístění exponátů v halách, scénář expozic a pohyb návštěvníků při prohlídkách, nejsou předmětem tohoto investičního záměru, možnosti umístění optimálního počtu vozidel je však prověřeno na doloženém výkresu rozmístění vozidel.  


Za výstavním prostorem haly pro silniční vozidla je umístěn komplex restaurátorské dílny, do které mohou tramvaje vjet odbočením z koleje č.2. Autobusy a trolejbusy budou moci do dílenské haly vjet přímo z manipulačního dvora. Restaurátorská hala bude vybavena montážní jámou, zvedací technikou a dalším potřebným vybavením. Na tuto halu navazuje zázemí s menší obráběcí dílnou, technickou kanceláří, archivem a sociálním vybavením. Komplex restaurátorské dílny bude vytápěný ze samostatné malé plynové kotelny.   


Výstavní prostory budou přirozeně osvětleny shora světlíky a z boku okenními pásy ve stěnách. Haly nebudou vytápěny. Jak již bylo uvedeno, předpokládá se, že vytápěny budou pouze vstupní část a komplex restaurátorské dílny. 


Oba objekty budou řešeny jako bezbariérové a budou přizpůsobeny pro pohyb osob s omezenou schopností pohybu.


Ve vstupním předprostoru výstavních hal je uvažována instalace výtvarného díla, tématicky spjatého s městskou hromadnou dopravou.

5.6
Technické vybavení objektu


Technické vybavení a napojení na technickou infrastrukturu


Vstupní objekt - Předpokládá se, že rekonstruované objekty komplexu muzea budou vybaveny veškerým potřebným technickým vybavením, odpovídajícím současným požadavkům.


Oba objekty budou vybaveny osobními výtahy s kabinou dimenzovanou pro využití osobami na invalidním vozíku. 

Ve vstupním objektu bude zřízeno teplovodní ústřední vytápění s malou plynovou kotelnou v suterénu. V přednáškové místnosti lze uvažovat i klimatizaci.

Výstavní haly - Vstupní část halového komplexu a část restaurátorské dílny budou rovněž centrálně vytápěny ze dvou malých plynových kotelen. Vytápění vlastní velké dílny bude doplněno průmyslovými zářiči.


Pokud jde o vzduchotechniku, bude nutné nucené větrání v restaurátorské dílně s ohledem na svařečské práce. Samostatně bude řešeno odvětrání, dané požadavky protipožární ochrany.  


Pokud jde o napojení na technickou infrastrukturu, lze konstatovat, že napojení na vodovod, zásobování plynem a elektrickou energií zůstane po rekonstrukci zachováno.

6.
Technologická část 


Předpokládá se, že žádné objekty nebudou považovány za technologické.

7.
Provádění výstavby

7.1
Předpokládaný časový plán


Předpokládaný časový plán bude stanoven dle podmínek zadavatele stavby, Statutárního města Ostravy. Jejikož půjde o veřejnou zakázku, budou podmínky  pravděpodobně stanoveny v podmínkách pro výběrové řízení.

7.2
Zásady řešení zařízení staveniště


Zásady řešení zařízení staveniště budou stanoveny na základě jednání mezi zadavatelem a vybraným zhotovitelem stavby.

7.3
Předpokládaný dodavatelský systém


Dodavatelský systém bude převážně věcí vybraného zhotovitele stavby, bude ovšem vázán na souhlas zadavatele.






Vypracoval : 

Ing.arch.Josef Havlíček
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